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Bronsveen 1150: Bj. 1995, 11.50 Bayliner 3587: Bj. 1996, 12.20 x Valk Voyager 45: Bj. 1994, Super van Craft: Bj.

x 3 .50 x 1.10 m, Stahl, 110 PS,
Bugschraube, 2 Steuerstand, Boi-
ler, Kuhlschrank, Heizung, Davits,
Generator, etc. €  95.000,-

Regal 2760 C: Bj. 2000,
8.80 x 3.00 x 0.95 m, GPS, 2
x 210 PS EFI, Heizung, Du-
sche, sehr schnelles und kom-
fortables  Schiff, € 69.000,-

3.99 x 1.07 m, GPS, 2 x 250 PS,
Bugschraube, 3 Kabinen, Naviga-
tions Apparatur, Heizung, etc., sehr
komfortables Schiff € 159.000,-

Polar 770: Bj. 1985, 7.70 x 2.98
x 090 m, GPS, 105 PS Tur-
bo, 5 Schlafplatze, Kuhlschrank,
Toilette, Kochstelle, Kompass,
Echolot, Kabriopers., etc. €39.500,-

14.10 x 4.15 x 1.10 m, Stahl, 2 x
120 PS, Bugschr., Dusche + Bad,
Heizung, Davits, Schiff ist sehr
wenig gebraucht! € 235.000,-

Doerak 780 OK: Bj. 1976,
7.80 x 3.10 x 0.70 m, Stahl,
46 PS, Kiuhlschrank, Heizung,
Davits, Sonnenkollektoren, Som-
mer-/Winterpers., etc. € 32.000,-

13.62 x 3.69 x 1.30 m., Stahl,
2 x 105 PS, festes Steuerhaus,
Bugschr., 2 Kabinen, Heizung, Ag-
gregat, Nav. App., etc. € 125.000,-

Kaagkruiser 11.50:
1970, 11,50 m x 3,60 m x
1,25 m, 88 kw, € 79.000,-

v
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Die Jachtmaklerei "Kranerweerd” ist im grafiten Jachthafen von
Overijssel ansassig, Wir kénnen Ihnen zu einem glnstigen Tarif
beim Verkauf Ihres Schiffes behiiflich sein. Ein Liegeplatz fur lhr
Schiff ist dann in unserem Hafen oder an Land kostenlos! (Auch

Gecertificeerd Jachtmakelaar en Taxateur

uberdeckt méglich). Ihr Schiff kinnen Sie ab und zu auch noch

nutzen. Wir arbeiten nach dem Maotto: “no cure/no pay”. Sie
kénnen freibleibend einen Termin fir ein Wertgutachten lhres
Schiffes machen.

Het Cude Diep 5-7 Fax: +31(0) 38 - 386 B3 51
8064 PN Zwartsiuis (NL)  E-Mail: info@kranerweerd.nl
Tel.: +31(0) 38 - 386 7351 www.kranerweerd.nl
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Gratis erhdltlich bei Uber 300
Verteilstellen in den niederlén-
dischen Wassersportgebieten
sowie auf Wassersport- und
Freizeitmessen im deutsch-
sprachigen Raum. Abonne-
ment gegen Versand- und
Portoersatz (€ 16,00 fir 4
Ausgaben) mdglich. Erschei-
nungsweise vier Mal jahrlich
jeweils im Februar, Mai, Juli
und Oktober. Alle Nachrichten
werden nach bestem Wissen,
jedoch ohne Gewahr verof-
fentlicht. Mit Namen gekenn-
zeichnete Beitrage drucken
nicht unbedingt die Meinung
der Redaktion aus. Fur unver-
langt eingesandte Artikel und
Fotos Ubernimmt der Verlag
keine Haftung. Nachdruck
oder Vervielféltigung darf nur
mit schriftlicher Genehmigung
des Verlages erfolgen.

Titelbild:
Das Titelbild zeigt eine Argos-
Line Motorjacht.

Info:
www.vyc.nl
www.argosjachtbouw.nl
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Yachtfinanzierungen

Wir finanzieren lhre Yacht.

Eerdmans Yachtversicherungen
T +31{01514-563655 www.eerdmans.de
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KUFE‘ K US Kurerus WATERSPORT

DoLTEwAL 32
WATERGF’OKT Postaus 47
B710 AA Workum
|~ S TeL: <31 (D515 - $41728

~ Fax: «31 (0)515- 541717
~ kuperuswatersport @ planet.nl

www koperaswatersport.nl

UMM Friese Meren

Denken Sie an sinen urm; im Friesischen S¢

Einen

Bootsurlaub oder
eine Ferienwohnung, ein Cam-
pingplatz am Wasser oder doch lieber
eine Gruppenunterkunft?
Der VVWV-Katalog Friese Meren ist bei allan
VVV-Biiros sowie in vielen Wassersport-
betrieben erhiltlich oder kann unter www.
friesemeren.com angefordert werden.
Fiir Online-Buchungen:
www.frieslandvakantios.nl




Unsinn oder Nonsense?

Beinahe taglich wird unsere Redaktion mit
“Sprachmull” aller Art konfrontiert. Selbst-
darsteller, Amateur-Ubersetzer und sogar
namhafte Unternehmen sorgen immer wie-
der fur Erheiterung und volle Papierkorbe.

Voélliger Unsinn

Wenn die Stelle des Produktionsleiters bei einer
Werft neu besetzt wird, wird dies meist auch der
Presse mitgeteilt. Vor allem Fachorgane aus der
Wassersportwelt sind an solchen Mitteilungen in-
teressiert, denn damit werden die entsprechenden
Rubriken “geflttert”. Leider werden praktisch alle
Redaktionen immer mehr mit “Amerikanismen”
bedient, die in vielen Fallen véllig unverstandlich
sind. Meist kennen nicht
einmal die Verfasser deren
Bedeutung. Dies wird wohl
auch bei dem Produktions-
leiter so gewesen sein,
der die Bootswelt mit der
folgenden Aussage beglu-
cken wollte: “Ich bin stolz
bei einer Werft zu arbeiten,
die no-nonsense Produkte
herstellt.” Im Klartext be-
deutet dies, dass das Un-
ternehmen keine “Unsinn-
Boote” fabriziert. Einem
Laien kann ein solcher
Schnitzer noch verziehen
werden, denn zwischen
“Fast food” und “Entertain-
ment” blickt Otto Normal-
verbraucher kaum mehr durch. Unverzeihlich ist
es jedoch, wenn Werbeprofis die auch fir einen
grofRen Bootshersteller arbeiten, folgenden Unsinn
verbreiten: “Typisch ist unsere auf das Resultat ge-
richtete no-nonsense Mentalitat”. Wahrscheinlich
kann nicht einmal der Texter diese Aussage “aus-
deutschen”. Macht nichts, denn offensichtlich soll
der Konsument mit unsinnigen Schlagworten be-
eindruckt werden. Es ist bedenklich, dass solcher
Sprachmill auch immer mehr in der Jachtwelt Ein-
zug halt, denn ernsthaften Interessenten ist damit
kaum gedient.

Mit dem Boot durch die Jau-
che

Auch bei  Ubersetzungen
wird nicht selten am falschen
Ort gespart. Es gibt sogar
namhafte Betriebe die den
deutschsprachigen Teil ihrer
Homepage, oder den teuren
und vierfarbig gedruckten
Hausprospekt, durch einen
zuféllig anwesenden Gast
aus Deutschland Ubersetzen
lassen. Manchmal gelangen
auch Woérterblicher oder viel-
versprechende Computerpro-
gramme zur Anwendung. Was
dabei herauskommt kann man
auf der Homepage eines be-
kannten Hotels aus Friesland
nachlesen: “Das Gebiet, das
wird gekennzeichnend durch
viele Seen und Pflhle (geman
Duden groR3e Pfiitze; Sumpf;
landsch. fur Jauche), kdnnen
Sie nicht nur per Boot (z.B.
Rundfahrt, Kanu, Segelboot,
Motorboot) entdecken, aber
auch mittels Wander- und
Fahrradroute. Dafir sind ver-
schiedene Route gemacht,
wobei Sie auf das Fahrrad
viele Fahre treffen werden.
Oder Sie die Umgebung jetzt
pro Boot, zu Fufl oder mit
das Fahrrad entdecken, Uber-
all kdnnen Sie genieRen der
prunkvollen Aussicht Uber die
Friesische Landschaft. Das
Hotel liegt gleich am Wasser,
eine einzigartige Stelle. Die
Ruhe und der Platz welchem
das Gebiet ausstrahlt, werden
Sie ein entspannen Gefuhl
geben. Das Restaurant steht
gut im Ruf. In die handwerk-
liche Hollandische Kiiche mit
Franzosisch Charakter, wird
alles frisch bereit. Wegen der
Gastfreundschaft und der

reichlichen Erfahrung mit das
organisieren von sachliche
Sittungen, ist unser Hotel die
perfekte Stelle fir sachliche
Ereignisse. Der personliche
Einsatz des Personales des
Hotels gibt auf3erdem eine
extra Dimension an lhre sach-
liche Unterredung.

Ein solcher Internet-Auftritt ist
nicht nur eine Lachnummer,
sondern hinterlasst bei den
Besuchern (und moglichen
Gasten aus dem deutschspra-
chigen Raum) einen negativen
Eindruck.

Kettensage und Fon

Vielleicht denken Sie jetzt, dass
es noch schlimmer kommen
kann. Damit haben Sie vollig
Recht, denn der Fabrikant ei-
ner Kettensdge aus Fernost
sieht besonders abwegige
Gefahren auf die Anwender
zukommen. Der Gebrauchs-
anweisung kann man den
Ratschlag entnehmen, dass
man nicht versuchen sollte die
Kette mit der Hand oder den
Geschlechtsteilen anzuhalten.
Ebenfalls aus Fernost stammt
ein Fon dem die folgende War-
nung beigelegt ist: “Bitte nicht
im Schlaf benutzen”.

Obwohl die Redaktion von
WasserSport in Nederland tag-
taglich mit viel Unsinn konfron-
tiert wird, wird sie weiterhin mit
viel Liebe lhre"’no-nonsense
Zeitschrift” produzieren. In die-
sem Sinne bis zur nachsten
Ausgabe.

lhr Hans J. Betz
Chefredaktor

Wer Qualitat (er)fahren will!

VRI-JON JACHTEMN

Vri-Jon Yachts b.v.
COpdijk 16
MNL-8376 HH Ossenazijl
Tel. +31 (0) 561 47 77 00
Fax +31 (0) 561 47 74 72
Ernail: info@vri-jon.nl
WwWw.vri-jon.nl

““CONTESSA 40 HYDRO CRAFT 46

NEUBAU von Stahlyachten - YACHTHAFEN Contessa Maring
WINTERLAGER mit Service in frostfrelen Hallen
NEUI Uberdeckte Liegplatze ab € 1118.- /Jahr

Tage der offenen Tur am 22 und 23. April 2006
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CE-Norm: Was Ist das?

Praktisch an jeder Wassersportausstel-
lung findet man noch stets Boote ohne
CE-Zeichen. Das Standpersonal gibt
sich ahnungslos oder hat flotte Ausreden
parat. Wer nachhakt ist schnell einmal
unerwinscht. Der vereidigte Sachver-
standige Paul Selles von Selles Experti-
se aus Kampen sagt was Sache ist und
deckt Schwachpunkte auf.

Die Grundlagen

Das Europdische Parlament verabschiedete am 16.
Juni 1994 die Richtlinie fir Sportboote 94/25/EG. Am
16. Juni 1996 trat diese Richtlinie in Kraft. Bis zum
16. Juni 1998 gab es eine Ubergangsfrist. In dieser
Schonzeit mussten die Anforderungen noch nicht er-
fullt werden. Nach diesem Zeitpunkt durften jedoch
keine neuen Freizeitfahrzeuge (Boote und Jachten)
mit einer Rumpflange zwischen 2,5 und 24 Meter ohne
das vorgeschriebene CE-Zeichen verkauft und in Ver-
kehr gesetzt werden. Obwohl Zuwiderhandlungen in
der gesamten EU geahndet werden kdnnen - es han-
delt sich um Wirtschaftsstraftaten - gibt es immer noch
Werften und Handler die alles nicht so eng sehen. Der
Konsument ist jedoch gut beraten, sich ein Boot ab
Baujahr 1998 sehr gut anzuschauen, denn ohne CE
ist ein Wasserfahrzeug praktisch unverkauflich.

Kennzeichnung des Bootskdr-
pers und Herstellerplakette

Jedes Boot muss am Bootskérper mit einem Kenn-
zeichen versehen sein, das die folgenden Angaben
enthélt: Code des Herstellers, Herstellungsland, Se-
riennummer, Jahr der Herstellung und das Modelljahr.
Zudem muss eine weitere Kennzeichnung mittels ei-
ner fest am Boot angebrachten Plakette erfolgen, die

Paul Selles ist vereidigter Schiffsexperte.
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die nachstehenden Daten ent-
halten muss: Name der Werft
(Hersteller), CE-Kennzeich-
nung, Entwurfskategorie, die
vom Hersteller empfohlene
Hochstlast und die wahrend
der Fahrt an Bord zulassigen
Personen.

Die verschiedenen
Kategorien

A = Hochsee: Ausgelegt fur
ausgedehnte Fahrten, bei de-
nen Wetterverhaltnisse mit ei-
ner Windstarke Uber 8 Beau-
fort und Wellenhéhen lber 4
m auftreten kdnnen.

B = AuRerhalb von Kisten-
gewassern: Ausgelegt flr
Fahrten auBerhalb von Kis-
tengewassern, bei denen
Wetterverhaltnisse mit einer
Windstéarke bis einschliellich
8 Beaufort und Wellenhdhen
bis 4 m auftreten kénnen.

C = Kistennahe Gewasser:
Ausgelegt fir Fahrten in kis-
tennahen Gewassern, grol3en
Buchten, Flussmindungen,
Seen und Flissen, bei denen
Wetterverhaltnisse mit einer
Windstéarke von einschliellich
6 Beaufort und Wellenhdhen
bis einschlieR3lich 2 m auftre-
ten kdnnen.

D = Geschitzte Gewasser:
Ausgelegt fur Fahrten auf
kleinen Seen, schmalen Flus-
sen und Kanalen, bei denen
Wetterverhaltnisse mit einer
Windstéarke bis einschlieflich
4 Beaufort und Wellenhdhen
bis 0,5 m auftreten kénnen.

Boote der jeweiligen Kate-
gorie mussen so ausgelegt
und gebaut sein, dass sie der
Beanspruchung nach diesen
Parametern hinsichtlich Sta-
bilitat, Auftrieb und anderen
einschlagigen grundlegenden
Anforderungen  standhalten
und zugleich eine gute Ma-
ndvrierfahigkeit haben.

Wichtige  Merk-
male und Eigen-

schaften

Die Richtlinie hat in allen EU-
Mitgliedsstaaten  Gultigkeit.
Auch die EU-Osterweiterung
hat daran nichts geandert,
denn fur die neu hinzugekom-
menen Lander ist die Richt-

linie ebenfalls Pflicht. Der
Gesetzestext und alle Ande-
rungen wird in den jeweiligen
Staatsblattern publiziert. In
den Niederlanden erfolgen
die Publikationen im “Staats-
blad van het Koninkrijk der
Nederlanden”. Den deutschen
Text findet man unter www.
imci.org. Hier erfahrt man
unter anderem auch, dass
alle Ein- und Anbauten das
CE-Zeichen tragen mussen.
Beispiele dafur sind Fenster
und Bullaugen. Vorgeschrie-
ben fur Segelboote und Boote
mit einem Innenbordmotor ist
auch eine Notsteuervorrich-
tung, womit das Fahrzeug mit
verringerter Geschwindigkeit
gesteuert werden kann. Zu
jedem Boot oder Schiff gehort
- wie zu einem Auto auch - ein
Handbuch. In diesem mussen
nicht nur alle Gerate und deren
Handhabung aufgefihrt sein.
Vielmehr muss das Handbuch
auch alle mdglichen Gefahren
enthalten, die beim Gebrauch
eines Bootes auftreten kon-
nen. Wichtig ist aber auch die
sogenannte  Konformitatser-
klarung. Hierin bestéatigt der
Hersteller schriftlich die Kon-
formitat mit der Richtlinie.

Augen auf beim
Bootskauf

Renommierte und bekannte
Werften erfiillen die Richtli-
nie problemlos. Es gibt auch
zahllose kleine Anbieter die
sich gesetzeskonform verhal-
ten und die Richtlinie einhal-
ten. Allerdings gibt es noch
immer schwarze Schafe, die
ihre Produkte sogar auf Mes-
sen prasentieren. Alle Alarm-
glocken sollten lauten, wenn
beispielsweise ein Boot mit
dem Spiegel so dicht an eine
Stand- oder Hallenwand plat-
ziert wird, dass keine Hand
mehr  dazwischen  passt.
Dies ist ein Hinweis auf eine
fehlende CE-Markierung.
Besonders auffallend sind
auch Uberdimensionierte und
phantasievoll dekorierte Her-
stellerplaketten aus Messing.
Sie sind nicht selten ein Hin-
weis daflr, dass die Richtlinie
94/25 nicht erflllt wird und
eine entsprechende Komfor-
mitatserklarung fehlt. Solche
Boote dirfen auf einer Messe
nur prasentiert werden, wenn
deutlich darauf hingeweisen
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Die Herstellerplakette am Schiffsrumpf.

wird, dass das Fahrzeug nicht
in den Handel gebracht wird
und auch nicht in den Verkehr
gelangt. Es gibt aber auch
Boote die zwar gemal der
Richtlinie gebaut und aus-
gerlstet sind, jedoch keine
offizielle CE-Markierung be-
sitzen. Hier verfugt der Her-
steller wahrscheinlich nicht
Uber entsprechende Unterla-
gen flr die zustandigen Pruf-
stellen. In den Niederlanden
gibt es zwei zugelassene Ins-
tanzen, die entsprechend der
jeweiligen Bauweise zertifizie-
ren dirfen. Es sind dies: ECB,
European Certification Bu-
reau (www.ech.nl) und NKIP,
Nederlands Keurings Instituut
Pleziervaartuigen (www.nkip.
org). Eine hervorragende Aus-
kunftsstelle in Deutschland ist
der Bundesverband Wasser-
sportwirtschaft in Kéln (www.
bwvs.de).

Ausnahmen

Wer ein Boot flrr sich selbst
baut und dieses auch selbst
benutzt, bendtigt keine CE-
Zertifizierung. Es darf jedoch
wahrend funf Jahren nicht
weiter verkauft werden. Es

=
Lange: 930M
Breite: 3.30M
Tiefgang: 0.90 M
Durchfahrtshohe: 1.85M
Wasserverdrangung: 8,5 Tonnen
CE-Klassifizieru C

Dieseltank: 300 L
Wassertanks: 2x200L
Schmutzwassertanks: 140 L Grau
120 L Schwarz
Motor: Nanni diesel
Schlafplatze: 2 (+2)

gibt noch weitere Ausnah-
men. Beispielsweise fur Wett-
streitboote,  Unterseeboote,
Tragfligelboote etc. Fur den
“normalen” Boots- und Jacht-
kaufer ist dies jedoch nicht
relevant.

Fazit

Wie bereits erwahnt, ist ein
Boot ohne CE-Zeichen inner-
halb der EU praktisch unver-
kauflich. Eine Inverkehrset-
zung ist strafbar. Es drohen
hohe BulRgelder. Das Boot
kann sogar durch die zustan-
digen Behdrden an die Kette
gelegt werden. Dies gilt auch
fir Boote die aus nicht EU-
Landern - beispielsweise aus
der Turkei, USA etc. - in die
EU importiert werden. Auch
Sie missen die Richtlinie er-
fullen und entsprechend zer-
tifiziert sein. Im Zweifelsfall
lohnt es sich einen Experten
beizuziehen. Er kennt sich
mit der Materie aus und weil3
auch was beachtet werden
muss, damit das der Boots-
kauf nicht zum Albtraum wird.

Paul Selles
www.sellesexpertise.nl
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..FUNKTIONALITAT UND AUSSTRAHLUNG BEGEGNEN EINANDER...

Boot Holland

Wir haben in der letzten Ausgabe von WasserSport in
Nederland den Artikel Gber die Boot Holland gelesen.
Spontan haben wir uns daraufhin entschlossen diese
Ausstellung zu besuchen. Wir haben den weiten Weg
(Uber 900 Kilometer) nicht bereut, denn das Ange-
bot an Stahlmotorjachten war Uberwaltigend. In den
vergangenen Jahren haben wir schon einige Boots-
messen besucht. Nicht selten waren wir enttduscht,
da das Angebot unseren Winschen nicht gerecht
wurde. Sympathisch war auch, dass man kostenlos
parkieren konnte, keine weiten Wege zurlickzulegen
waren und zudem die Geselligkeit nicht zu kurz kam.
Die kleinen und gemiitlichen Verpflegungsstande hat-
ten sogar - was fur eine Messe uniblich ist - “normale
Konsumationspreise”. Wir haben fir unseren Besuch
in Leeuwarden ein langes Wochenende - Freitag bis
Montag - genutzt. Auf der Hin- und Rickfahrt haben
wir dabei in Alkmaar und in Maastricht Ubernachtet.
Schéne Stadte mit guter Gastronomie! Danke fur den
wertvollen Tipp. Wir kommen im néchsten Jahr wie-
der.

S.B. Muttenz/Schweiz

Bricken gratis?

Freunde haben uns mitgeteilt, dass die Briicken in
Friesland in Zukunft kostenlos durchfahren werden
durfen. Wir mdchten nun wissen, ob dies schon fir
diese Saison gilt? Fir uns als junge Familie z&hlt
namlich jeder Euro. Bei 14 Tagen Charter wandern
meist zwischen 50 und 80 Euro in die verschiedenen
Holzschuhe. Das Geld wiirden wir lieber in Eis oder
Museumsbesuche etc. investieren.

P.L.A. Hamburg-Harburg

Antwort der Redaktion: Es wird derzeit dariiber dis-
kutiert, ob in Friesland die Briicken- und Schleusen-
gelder abgeschafft werden sollen. In dieser Saison
muss man jedoch noch fiir die Durchfahrt bezahlen.
Briicken- und Schleusengelder werden von den je-
weiligen Gemeinden nach Gutdinken festgelegt. Fir
Bauwerke die durch den Staat unterhalten werden,
werden keine Gebuhren erhoben.

Gute Leitartikel

Wir haben in Lemmer mit WasserSport in Nederland
Bekanntschaft gemacht. Aufmachung und Stil haben
uns sofort angesprochen. Besonders gut finden wir
die Leitartikel und die Rubrik Top & Flop. lhr Chefre-
daktor haut da manchmal ganz schon auf die Pauke.
Weiter so, denn Zeitschriften ohne Biss gibt es schon
genug. Wir mdchten WasserSport in Nederland ab so-
fort abonnieren.

W.T. Osnabrick

Spielregeln fur Leserbriefe

An dieser Stelle veroffentlichen wir lhre Leserbriefe.
Die publizierten Beitrage stellen nicht unbedingt die
Meinung der Redaktion dar. Bleiben Sie sachlich.
Anonyme Zuschriften wandern in den Papierkorb.
Die Namen der Einsender/innen sind der Redaktion
bekannt.

Wassersport in Nederland 7



Hoher Besuch

Leeuwarden: Am 14. Februar 2006 besuchte eine of-
fizielle Delegation der Stadt Leer die Boot Holland in
Leeuwarden. Unter Leitung von Burgermeister Wolf-
gang Kellner wurde nicht nur ein Messerundgang
unternommen, sondern auch die Mdglichkeiten ei-
ner Zusammenarbeit zwischen der Provinz Friesland
und Ostfriesland geprift. Empfangen wurde die aus
20 Personen bestehende Abordnung des Stadtrats
durch Messeleiter Douwe Sibma, der die Damen und
Herren herzlich begri3te. AnschlieRend stand ein Be-
such auf dem Stand des “Friese Merenprojekts” auf
dem Programm. Jaap Goos, Projektleiter und Direk-
tor unterrichtete in einem interessanten Vortrag tber
Ziel und Zweck des 330 Millionen Euro umfassenden
Projekts. Dabei war zu erfahren, dass Ende 2006
keine Gelder aus Briissel mehr flieRen wiirden. Geld
aus der EU-Kasse gibt es nur noch, wenn es sich
um grenziberschreitende Projekte zwischen Nord-
seelandern handelt.
Bei der anschlie3en-
den Diskussion war
von  Birgermeister
Wolfgang Kellner
zu erfahren, dass
Leer sehr gerne eine
Sportbootschleuse
bauen wirde, denn
je nach Wasserstand
und Berufsschifffahrt
missen Sporthoote
zu lange vor der
Seeschleuse  war-
ten. Allerdings fehlt
derzeit das Geld fir
eine neue Anlage.
Im Grenzbereich gibt
es noch weitere in-
teressante  Projekte
im Bereich Wassertourismus. Eine Zusammenarbeit
zwischen den Provinzen Friesland, Groningen und
Ostfriesland kénnten deshalb durchaus Sinn ma-
chen. Im Anschluss an die Diskussion konnte Gast-
geber Jaap Goos den Géasten aus Leer eine interes-
sante Dokumentation tUber das “Friese Merenprojekt”
Uberreichen. Der Besuch der Leeraner Abordnung
auf dem Stand der Provinz Friesland kam durch die
Initiative von WasserSport in Nederland zustande.

Douwe Sibma, Wolfgang Kell-
ner und Hans J. Betz. (v.l.n.r.)

Lits-Lauwersmeerroute beinahe klar

Leeuwarden: Die “Lits” und
die “Lauwers”, zwei altehr-
wirdige Flisschen gaben der
Fahrroute zwischen Drachten
und dem Lauwersmeer ihren
Namen. Dieser Fahrweg ist in
denvergangenen Jahrzehnten
in Vergessenheit geraten. Fir
die Freizeitschifffahrt wurde
nur sehr wenig getan. Zwar
wurden bereits in 1998 die
Bricke in Opeinde erhoht
und einige Investitionen in die
Infrastruktur getatigt, jedoch
erst durch das “Friese Meren-
projekt” kam richtig Schwung
in die Sache. Ufer und Kajen
wurden wiederhergestellt,
Fahrwege wieder auf Tiefe
gebracht, Radwege ange-
legt, weitere Brucken erhoht

und Sanitéranlagen erstellt.
Die Bauarbeiten begannen
im Juni 2005. Bereits im Juni
2006 werden 17 Projekte fer-
tiggestellt sein. Auch fiinf Bri-
cken werden bis dahin eine
Erhéhung erfahren haben. Im
Juni 2006 wird eine festlich
Eroffnung stattfinden. Die Lits-
Lauwersmeerroute wird im
Juni 2007 komplett erneuert
und ausgebaut sein. Wasser-
touristen werden die Fahrroute
dann durchgehend von Drach-
ten bis zum Lauwersmeer mit
drei Meter hohen Booten pas-
sieren kdnnen. Zudem werden
Freizeit-Skipper entlang der
Route neue Sanitéaranlagen
und kleine Bootshafen sowie
Anlegestellen vorfinden.

Alkohol am Ruder

Dordrecht: Die niederlan-
dische Wasserschutzpolizei
und die Wasserschutzpolizei
NRW hat einmal mehr eine
interessante Broschire flr
deutsche Wassersportler her-
ausgegeben. Darin enthalten
ist auch ein Abschnitt Uber
Alkohol am Ruder, denn noch
immer ereignen sich zuviele
Unfélle unter Alkoholeinfluss.
Die Verkehrsvorschriften flr
die Binnenschifffahrt enthal-
ten seit einiger Zeit umfang-
reiche Vorschriften betreffend
Alkoholgenuss. Danach ist
es Schiffsfihrern untersagt
ein Schiff oder Boot zu fiih-
ren, wenn sie infolge des
Genusses von alkoholischen
Getranken in der sicheren
Fuhrung des Fahrzeuges be-
eintrachtigt sind. Fahruntlch-
tig ist ein Fahrzeugfiihrer ab
0,8 Promille. Auf dem Boven-

Rijn, Waal, Neder-Rijn, Lek
und Pannerdensch Kanaal
liegt die Grenze bereits bei
0,5 Promille. Wer mit einem
hoheren Wert fahrt, verstof3t
gegen geltendes Recht. Es
werden auch in dieser Saison
vermehrt Kontrollen durchge-
fuhrt. Die Verweigerung eines
Atemtests wird mit einer Geld-
strafe von 990 Euro geahn-
det. Eine Trunkenheitsfahrt
kann mit einer Freiheitsstrafe
von zwei Wochen oder mit ei-
ner Geldstrafe von 1300 Euro
geahndet werden. Der Was-
sersport Fihrer 2006 ist ein
Gemeinschaftswerk der Was-
serschutzpolizei  Nordrhein-
Westfalen und der niederlan-
dischen Wasserschutzpolizei.
Er ist kostenlos und enthéalt
viele niitzliche Angaben. Un-
ter  www.wasserschutzpoli-
zei-nrw.de/wfuehrer.htm kann
man die Broschire auch via
Internet herunterladen.

Veranstaltungskalender

Goes: Die Zeelandhallen in Goes sind vom 15. bis 17. April
2006 Treffpunkt flr Wassersportfreunde. Unter dem Namen
“Watersport totaal” wird in der Provinz Zeeland erstmals eine
Messe mit Booten und Zubehor abgehalten.

Sneek: Am Ostermontag 17. April 2006 findet im ‘t Ges traditi-
onsgeman der Tag der offenen Tir statt. Bei 50 Wassersport-
betrieben (Bootsvermieter, Werften, Motorenwerkstatten)
kann man hinter die Kulissen schauen.

Grou: Vom 3. Juni bis 6. Juni 2006 findet im Aquaverium im
friesischen Grou die Nationale Sloepen- und Occasionsschau
statt. Schwerpunkt bilden Schaluppen aller Art. Die Exponate
werden in der Halle und im Wasser préasentiert.

Projektleiter Jaap Goos unterrichtete den Stadtrat von Leer
Uber Ziel und Zwecke des ,Friese Meerenprojekts*.
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Erfolgreiche Boot Holland

Leeuwarden: Vom 10. bis 15.
Februar 2006 fand in den FEC
Hallen in Leeuwarden einmal
mehr die Boot Holland statt.
Obwohl in den vergangenen
Jahren die Ausstellungsflache
erheblich vergroRert wurde,
konnten nicht alle Anmeldungen
berticksichtigt werden. Deshalb
wird in eine weitere Halle inves-
tiert. Diese soll bis in 2007 be-
zugsbereit sein. Man hofft, dass

es dann zu keinen Platzproble-
men mehr kommen wird.

Eine neue Halle in 2007.

Mehr Touristen?

Amsterdam: In den vergan-
genen Jahren hat die Zahl der
Touristen aus Deutschland
um etwa 15% abgenommen.
Auch der Bootstourismus mit
Crews aus Deutschland - in
den Sektoren Charter- und
Eignerjachten - ist spurbar
zurlickgegangen. Vor allem in
den Jachthafen konnte fest-
gestellt werden, dass deutlich
weniger Boote mit deutschen
Besatzungen festmachten.
Auch in den Kneipen war ein
Ruckgang festzustellen. In

der neuen Saison hofft man
nun wieder auf mehr Géaste
aus Deutschland. Es scheint,
dass von der neuen Regie-
rung entsprechende Impulse
ausgehen, denn die Gaste
aus Deutschland kommen
wieder vermehrt. Dies konnte
auch in Friesland festgestellt
werden, denn bereits im Feb-
ruar wurden viele deutsche
Autokennzeichen gesichtet.
In den vergangenen Jah-
ren kamen die Touristen aus
Deutschland erst sehr viel
spater vermehrt in die Was-
sersportprovinz.

Gastro Tipp

Balk: Wer mit dem Boot Uber
das Slotermeer und die Luts
nach Balk hineinfahrt, findet
vor der ersten Brlicke oder
im Jachthafen Het Swei-
land gemiutliche Liegeplatze.
Ein kleiner Spaziergang am
Flusschen Luts entlang ist
nicht nur gemdutlich, sondern
fuhrt unweigerlich zur Pizze-
ria Arcobaleno, die sich bei
der letzten Zugbriuicke im Dorf
befindet. Gastgeber ist Egidio
Peddis, ein waschechter lta-
liener. Zusammen mit einem
eingespielten Team bereitet er
nicht nur leckere Pizzen und
Pastagerichte zu. Vielmehr
steht so ziemlich alles auf der
Speisekarte, was aus italie-
nischen Landen stammt. Nicht
auf der Karte befindet sich das
beriihmte “Schnitzel Hans”,

Pizzeria Arcobaleno in Balk.

Gastgeber Egidio Peddis

das Egidio speziell fur Was-
serSport in Nederland Leser/
innen zubereitet. Allerdings ist
dies nur mdoglich, wenn das
Lokal nicht allzu voll ist, denn
“Schnitzel Hans” wird nicht nur
mit viel Liebe gebacken, son-
dern bendtigt wegen seiner
Gro3e besonders gro3e Pfan-
nen. Serviert wird Frieslands
XXL-Schnitzel mit Pommes,
Bratkartoffeln, Salat und Ge-
mise. Tischreservation wird
in der Hochsaison empfohlen.
Telefon 0514 60 51 19.

EXPERTISE

INTERMATIOMNAL

* LUmbau

—
Joe

'L .

QUALIFIED YACHT SURVEYORS
Vereidigter Sachverstindiger Motor- und Segeljachten
International Registered Yachl Surveyor® IRYS®
Schéaden
* Expertisen
* Regulierung
* Gegengutachten

Abkladrungen
* Voruntersuchungen
* Technische Prifungen
« Schuldfragen/Regress
* Diebstahlsfahndung

Wertgutachten
* An- und Verkauf
* Finanzierung Gilterirennung
« Zwangsverkauf

Beratung
* Neubau

* CE-Richtlinien

Tel. ++31 (0)38 331 58 21
Fax ++31 (0)38 332 84 94
B info@sellesexpertise.nl
www.sellesexpertise.nl

‘ EXPERTS

und Unterhalt

Burgwal 87
8261 ES Kampen
Postbus BT
8260 AB Kampen

Aquaverium: Die andere Sicht der Dinge

GroBte permanente
Wassersport-Ausstellung
der Niederlande

Rund 11'000m? Aus-
stellungsflache mit den
schénsten Stahl-, Holz- und
Polyester-Booten in allen Preis-

klassen. Auch Gebrauchtboote!
Ladenpassage fir Wasser-
sportzubehdr, Mode-,
Sportfischerei- und
Geschenk-Artikel.
Restaurant.

De Finnen 1
Tel. +31 (0)566 62 99 99
Fax: +31 (0)566 62 99 00

GROU

==\ Di-sa

So.

GRATIS EINTRITT!
. Mit Ausnahme von

AQUAVERIUM

Geoffnet:
10.00 - 18.00
12.00 - 18.00

Sonderausstellungen.

www.aquaverium.nl
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Allpa: Kompetent fur Zubehor

Die Firma Allpa wurde 1971 durch Willem Rutgers
gegrindet. Nebst dem Verkauf von Zubehor war zu
Beginn der Handel mit Segelbooten ein wichtiges Be-
tatigungsfeld. Da der Zubehdrhandel immer gréRere
Formen annahm, wurde der Bereich Segelboote schon
bald einmal aufgegeben. Man konzentrierte sich in der
Folge voll und ganz auf die Ausbreitung des Zubehor-
programms. Seit dem Jahre 2000 wird das Unterneh-
men durch Sohn Mark Rutgers geleitet. Ihm zur Seite
steht ein Team mit motivierten und hoch qualifizierten
Mitarbeitern. Gegenwartig ist Allpa BV ein starkes,
dynamisches und international tétiges GroR3handels-
unternehmen mit unzahligen Produkten fir Motor-
und Segeljachten. Kunden sind Ship Shops, Werften,
Motorenhandler und die Berufsfahrt. Das Preis- und
Qualitatsverhaltnis ist auBerordentlich gut. Praktisch
alles kann aus Vorrat geliefert werden. Durch eine
ausgekliigelte Logistik sind die Lieferzeiten sehr kurz.
Professionelle Ratschlage gibt es zudem kostenlos.
Jéahrlich gibt es einen Produktekatalog mit Uber 450
Seiten in deutscher, englischer und niederlandischer
Sprache. Das Programm wird standig mit neuen und
innovativen Produkten erweitert. Vertrieben werden
Schiffsdieselmotoren und Generatoren von Solé, Sel-
va Aul3enborder, Pumpen von Johnson, Steuerungs-
systeme von Teleflex und zahlreiche weitere Produkte
unter eigenem Label. Das Unternehmen nimmt auch
an verschiedenen Messen teil. Obwohl auch da Pri-
vatpersonen herzlich willkommen sind und sich das

Auf dem Stand von Allpa war immer viel Betrieb.

Grenzenlos Fahren

Veendam: Aus dem sogenannten INTERREG Il A-
Programm der Ems-Dollart Region, der EU und dem
Land Niedersachsen wurde eine Broschire gefor-
dert, die fur jeden Wassersportler eine Bereicherung
darstellt. In dem schon gestalteten Heft “Grenzenlos
Fahren” werden Fahrgebiete aus Ostfriesland, dem
Emsland und den niederléandischen Provinzen Fries-
land, Groningen und Drenthe vorgestellt. Das Werk ist
deutschsprachig und kann bei Touristikinformations-
buros in Ostfriesland (Leer) und Emsland (Meppen)
bezogen werden. In den Niederlanden liegt die Bro-
schire in den VVV-Niederlassungen in Earnewald,
Dokkum, Appingedam, Beilen, Zuidlaren, Leeuwar-
den, Appelscha, Groningen, Stadskanaal und Coe-
vorden auf. Die Auflage betragt 15’000 Exemplare.
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Produkteprogramm anschau-
en konnen, erfolgt die Lie-
ferung ausschlie8lich durch
den Fachhandel. Der Sitz des
Unternehmens ist in Nijme-
gen. Unser Bild zeigt Direktor

Mark Rutgers im Gespréch
mit WasserSport in Nederland
Chefredaktor Hans J. Betz
am Allpa Stand auf der Boot
Holland in Leeuwarden. Info:
www.allpa.nl

Die Sampans kommen

Nachdem Landwind Gelande-
wagen aus der Volksrepublik
China in den Niederlanden
schon beinahe zum ver-
trauten StraRenbild gehoren,
gelangen nun auch “urchine-
sische” Wasserfahrzeuge auf
den Markt, denn Sampan Tra-
ding Nederland présentierte
auf der Boot Holland und auf
der HISWA traditionelle Sam-
pans. Diese originellen Boote
werden vollkommen aus Holz
gebaut das wiederaufegefors-
tet werden kann. Um welche
Holzsorte es sich exakt han-
delt, konnte nicht in Erfahrung
gebracht werden. GemaR

einem Sprecher von Sampan

Trading soll es sich um eine
Holzart handeln, die nur in
Asien vorkommt und deren
Bezeichnung nicht Ubersetzt
werden kann. Die Sampans
werden vollkommen in Hand-
arbeit gefertigt. Das kleinste
Boot ist 3,5 m lang und die
grof3te Ausfuhrung misst 11 x
3 m. Bereits ab € 1700,- kann
man Sampan-Besitzer/in wer-
den. Standardmafig werden
die Boote mit einem runden
Verdeck, einer Plane und
einem Ruder-Set geliefert.
Die Sampans bendétigen nur
sehr wenig Unterhalt. Das
Holz kann mit einem Spezialdl
behandelt werden. Zur Fort-

Sampan Trading war auch auf der HISWA in Amsterdam pra-
sent. Unser Bild zeigt die Taufzeremonie eines Sampans.

Das kleinste Sampan wurde auf der Boot Holland préasentiert.



bewegung kann man die mit-
gelieferten Ruder benutzen.
Mit einen Auf3enborder, einem
Einbaudiesel oder mit Elektro-
antrieb geht es naturlich flotter
voran. Sampan Trading bietet
mit dem “Samplan” sogar in-
teressante Finanzierungs-
moglichkeiten. Es wurden
bereits einige Boote verkauft.
Ob dieses Wasserfahrzeug

bald zu einem gewohnten
Bild auf den niederlandischen
Wasserstral3en gehodren wird,
bleibt abzuwarten. Originell ist
es jedenfalls und eine Berei-
cherung allemal. WasserSport
in Nederland wird zu Saison-
beginn ein Sampan testen
und in der nachsten Ausgabe
darliber berichten. Info: www.
sampan.nl

Ein Korb voller Ideen

Wellekom Watersport wurde
im vergangenen Jahr gegrun-
det. Der Firmensitz befindet
sich am Wellesloot in Woud-
send. Das Unternehmen ver-
fugt im eigenen Hafen Uber
Liegeplatze und vermietet
verschiedene Bootstypen.
Neu sind interessante Arran-
gements die durchaus Uber-
zeugen. Doch dazu spéter.
Der Jachthafen ist einladend
und freundlich gestaltet. Zu-
dem entspricht die Anlage
den neuesten Umweltanfor-
derungen. Auf dem Areal gibt
es kostenlose Parkplatze.
Neben der Halle fiir Unterhalt,
Reparaturen und Winterlager
befindet sich der gemdtlich
gestaltete Empfangsraum.
Auch die Sanitéranlagen sind
vom Feinsten. Schéne und
hygienische Duschen und Toi-
letten sind ebenso vorhanden
wie Steckdosen fur Fon oder
Rasierer. Sogar eine Ful3-
bodenheizung gibt es. Die
Steganlagen verfugen uber
Stromanschliisse und Was-
serzapfstellen. Im gesamten
Hafen ist ein drahtloses Inter-
netsystem (WLAN) vorhan-
den. Deshalb ist man mittels
Labtop schnell einmal mit der
groBen weiten Welt in Kon-
takt. Wellekom Watersport

verfigt zudem Uber einen
Mobilkran und einen umwelt-
freundlichen Waschplatz mit
Hochdruckreiniger. Im Ver-
kaufsprogramm befinden sich
die folgenden Bootstypen:
Kuperus Schaluppen sowie
Tirion und Magnum 23 Kajut-
segler. Vermietet werden die
schnellen und gerdumigen
Magnums, offene, sportliche
Valken und Tirion Kajutsegler
mit zwei Schlafplatzen. Fur
Tagesausflige eignet sich die
Kuperus Sloep (Schaluppe).
Das Flaggschiff der Flotte ist
eine wunderschéne Lemster-
aak. Neu bietet Wellekom Wa-
tersport auch verschiedene
Arrangements. Mit der Lems-
teraak WB 22 werden Ta-
gesfahrten durchgefiihrt. Am
Ruder stehen dabei Ronald
Sanders und Nicolette We-
gink. Wie wéars mit einem Torn
zu einer Insel im Heegermeer
mit Picknick? Es kann aber
auch ein anderes Abenteuer
auf dem Wasser sein. Alles ist
mdglich! Angeboten wird auch
ein 2-tdgiges Golf-Arrange-
ment in Zusammenarbeit mit
dem Hampshire Hotel und
dem Burggolf in St. Nicolaas-
ga. Dabei geht es kulinarisch
und sportlich zu. Von Woud-
send nach St. Nicolaasga und

h'q.i
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Wellekom Watersport bietet interessante Arrangements an.
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zurick gelangt man mit einer
Schaluppe (bis 6 Personen)
oder mit der Lemsteraak (12
Personen). Beim Schaluppen-
Arrangement befindet sich
bereits der geklhlte Wein an
Bord, es gibt leckere Brétchen
sowie weitere Getranke. Nach
einem erlebnisreichen Tag auf
dem Wasser begibt man sich

in das bekannte Restaurant
Ponkje in Woudsend, wo eine
4-Gange Menu auf die Gaste
wartet. Ein Bootsfuhrerschein
ist nicht noétig! Die Forma-
litdten konnen in maritimer
Atmosphére erledigt werden,
denn der Empfangsraum ist
entsprechend dekoriert. Info:
www.wellekom-watersport.nl

Interessantes Boot von Broesder

Jachtbouw Broesder aus
Lauwersoog hat eine neue
interessante Schaluppe aus-
geliefert. Das 11 m lange
Schiff bietet viel Lebensraum
und verflgt Uber einen Lift
fur Rollstiihle und besonders

breite Gangborde. Das Boot
wird am 24. und 25. Juni
2006 auf der Sloepenschau
in Lelystad zu sehen sein.
Zudem wird WasserSport in
Nederland in der nachsten
Ausgabe dariiber berichten.

By
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Schepen Onderlinge ist speziell!

Zahlreiche  Versicherungs-
gesellschaften bieten Boots-
versicherungen an. Fur viele
Anbieter lauft dieses Ge-
schaft nebenher. Schepen
Onderlinge aus Groningen
hingegen, ist ein spezialisier-
ter Schiffsversicherer. Die
Gesellschaft kennt sich in der
gesamten nautischen Welt
bestens aus. Deshalb kann
Schepen Onderllinge Versi-
cherungen auf Mal3 anbieten.
Dies betrifft bereits fahrende
Freizeitfahrzeuge ebenso,
wie auch Jachten die sich im
Baustadium befinden. Auch
fur Wohnboote, komplette
Charterflotten, traditionelle
Segelschiffe oder die mo-
mentan in den Niederlanden
sehr populdren Schaluppen
hat man bei der Groninger
Versicherungsgesellschaft
eine passende Losung. Sche-
pen Onderlinge ist eine voll-
standig auf Gegenseitigkeit
operierende Versicherungs-
gesellschaft. Dies bedeutet,

Correct Craft: Viel Zugkraft

Reineman  Watersport in
Sneek hat neu die Correct
Ctaft Vertretung fiir die nord-
lichen Provinzen. Die schnel-
len Boote aus den USA sind
hervorragende Zugpferde fir
Wasserski und Wakeboard.
Es gibt verschiedene Model-
le. Sie haben die Bezeich-
nungen Air Nautique und Ski
Nautique und sind speziell
fir die jeweiligen Sportar-
ten ausgeristet. Bereits in
den Standardversionen sind
die Boote sehr komplett, die
GFK-Verarbeitung ist sehr
sauber und es gelangen

ausschlie3lich hochwertige
Materialien zur Anwendung.
Mit den Booten von Correct
Craft erzielen Profis immer
wieder neue Rekorde. Rei-
neman Watersport, bisher
bekannt fir Patrouille und
Thomasz Motorjachten so-
wie Jan van Gent Sloepen,
hat mit Correct Craft ein
weiteres  Premium-Produkt

im Angebot. Zudem hat das
Unternehmen nun auch eine
Wakeboard-Schule eréffnet.
Weitere Informationen findet
man unter:
www.reinemanwatersport.nl

Vri-Jon Offnet Tur

Am 22. und 23. April 2006
kann man einmal mehr bei
der Vri-Jon Werft hinter die
Kulissen schauen. Das Un-
ternehmen ist am Rande
des malerischen Dorfes Os-
senzijl domiziliert. Nur einen
Steinwurf entfernt beginnt
die romantische Kalenber-
gergracht und auch das be-
rihmte Naturschutzgebiet
De Weerribben grenzt an
Ossenzijl. In dieser schénen
Gegend unterhalt Vri-Jon die
Contessa Marina, die nun-
mehr beinahe fertiggestellt
ist. Von den Liegeplatzen im

dass nicht Gewinnstreben
im Vordergrund steht, son-
dern Sicherheit und Service
Vorrang haben. Hinzu kommt
noch, dass die Pramien bei
Schepen Onderlinge beson-
ders konkurrenzféhig sind. Im
Schadensfall und bei Proble-
men sind Experten der Ge-
sellschaft ebenfalls schnell
zur Stelle. Und dies wahrend
7 Tagen in der Woche und
wéahrend 24 Stunden pro Tag!
Durch die schlanke Organi-
sationsstruktur und die sehr
kurzen internen Wege kann
schnell und adéaquat gehan-
delt werden. Ein Verssiche-
rungsnehmer von Schepen
Onderlinge Nederland kann
zudem mit einer schnellen
und flexiblen Schadensab-
wicklung rechnen. Weitere
Infos und Offerten: Schepen
Onderlinge Nederland u.a.,
Schweitzerlaan 4, NL-9728
NP Groningen, Telefon 0031
50 525 55 00, Fax 525 55 15,
info@son.nl oder www.son.nl

und Tor

Freien hat man Ausblick auf
die griine Landschaft und die
Hallenliegeplatze bieten den
Jachten Schutz vor Wind
und Wetter. Die moderne
Anlage ist sehr komfortabel
und sicher. Wahrend den Ta-
gen der offenen Tur am 22.
und 23. April 2006 erhalten
Interessenten Informationen
Uber Liegeplatze in den Hal-
len oder im Hafen, tber gute
Gebrauchtboote und Uber
das Vri-Jon Motorjachtpro-
gramm. Man freut sich auf
lhren Besuch!

www.vri-jon.nl

Correct Craft Boote gibt es nun bei Reineman in Sneek.
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Die Vri-Jon Werft und die Contessa Marina in Ossenzijl.



In letzter Minute

Kurz nach dem offiziellen
Redaktionsschluss traf bei
WasserSport in  Nederland
noch die Mitteilung ein, dass
am 9. Marz 2006 in Friesland
der offizielle Start fur die Ver-
tiefung von etwa 85 Kilome-
ter Wasserwegen stattfand.
Das Startsignal wurde durch
Bertus Mulder, Abgeordneter
der Provinz Friesland sowie
durch Rob Engelsman, Di-
rektor des Zusammenarbeits-

verbandes Noord-Nederland
(SNN) gegeben. Die Arbei-
ten werden 3,2 Millionen
Euro verschlingen. Der SNN
hat mit 0,8 Millionen Euro
an Subventionen dazu bei-
getragen. Die Starthandlung
wurde auf einem Bagger-
ponton im Scharsterrijn bei
Scharsterbrug  (Friesland)
vollzogen. Rob Engelsman
Uberreichte dabei mit einem
Bagger einen (symbolischen)
Koffer mit Geld an Bertus
Mulder.

Geldubergabe mit dem Bagger.

Die symbolische Geldiibergabe bei Scharsterbrug.

Enjoy Sailing: Neuer Direktor

Bereits seit mehr als 25 Jahren
ist Enjoy Sailing (friher Jacht-
charter 1Jsselmeer) mit Nie-
derlassungen in Lemmer und
St. Annaland ein flhrendes
Unternehmen fir die Vermie-
tung von gepflegten und auch
neuwertigen  Segeljachten.
Auch in der Saison 2006 sind
wieder neue Boote in die lGber
50 Einheiten zahlende Flotte
eingereiht worden. Es handelt
sich dabei um die neuesten
Bavaria Modelle in den Aus-

fihrungen 30, 33, 37, 39, 42,
46 und 50 FuB. Enjoy Sailing
hat eine interessante Kun-
denzeitung und eine ebenso
attraktive Homepage. Unter
www.enjoysailing,nl findet
man das komplette Ange-
bot und die noch freien Ter-
mine. Per 1. Februar 2006
hat Direktor Oscar Snijders
das Szepter an Maurijn Odé
Ubergeben. Wir werden in der
nachsten Ausgabe Uber den
Fuhrungswechsel berichten.

SELVA

POTENZA EUROPEA

Selva T.2.4.M
Schlauchboot
mit flexiblem
Boden

Oyster
5/6 OHC

M
Ower Head Cam
{obendiegender Hockemeelle)

1=yl &-Takt

SO00- 5500 .u;'mi11
Gewicht 27 kg

A

Vartrieh aer abar den fachhandel
allpa - Kerkenbos so-15 - $548 B8 Nijmegen
Tel, o324 377 11 13 - Faxeei-24-317 11 10
e-mail: imfosalipa de - www.allpa.de

11§ TeleflexMorse

meticbtditaree ot prden Lietatt da bt Linery
Elektronische Schaltungen = Innovation
auf hichstem Niveau =
o ;Iirﬂ
Optional mit
Handfernbedienung
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SELva
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Hiu:
Ower Head Cam
(aberlingender Nockereeile)

SELVA

=Tyl &-Takt
135Ccm3

5 pk £ 3,7 KW
Loo0- 5500 U/min
Gewicht 27 kg

A

Klappbare Klampen
*maodeme Formgestaltung
sginstellbares

Friktionssystem

Tum arretigren

der Blitter

A

Vertrieh mer dber den Fachhandel
allpa - Kerkenbos se-15 - 5548 BB Nigmegen
Tel, oupr-24-377 17 73 * Faxeegi-24-377 17 10
e-mail: imfosalipade - www. allpa.de

allpa L

e FAF
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Neu bei Reineman Watersport:
Ski Nautique und Air Nautique,
die Wake-und Skiboote
von Correct Craft,

Ski- und Wake-
board Schule

Besuchen Sie
uns in Sneek

Groltes Angebot an Gebrauchtbooten
in unserem geheizten Ausstallungsraum.

Patrouille Motorjachten, Jan van Gent Sloepen
und Thomasz Yachis

Bedrijvenpark 't Ges
Zwolsmanweg 4 - 8606 KC Sneek
Tel. +31 (0515 4326 22 - Fax +31 (0)5156 43 23 88
info@reinemanwatersport.nl - www.reinemanwatersport.nl

[ —
Ein Exote aus China auf
Europas Gewassern:
Mit einer Sampan wird das Fahren
wieder zum Erlebnis!

e ™

In 12 Ausfiihrungen erhéltlich: 3,5 - 11,0 m. Mit Ruder, Auenbor-
der, Diesel- oder Elektromotor. Von Hand gefertigt aus wiederauf-

forstbarem Holz. Unterhaltsarm. Auch ideal als Rundfahrtboot, fur
Bootsvermieter und Freizeitparks. Preis ab € 1700.- inkl. MwSt.

Sampan Trading Nederland B.V.
Biro:

Het Waterland 81 - 8302 XB Emmeloord
Showroom:
Jachtwerfstraat 4 - 8371 XW Wolvega
Tel. +31 (0)6 4327 4932
info@sampan.nl - www.sampan.nl
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argos lucithouu

Das nzuz Jachtbauprogramm vyon Yaldman
argos - Classic 1150/1350/1500 '

Mit zahireichen Extras  Argos-Classic 1150; ab € 245.000,-
(inkl. MwSt,) bereits ab: Argos-Classic 1350; ab € 285.000,-
Argos-Classic 1495: ayf Anfrage

argos
Line 1100/1250/1500/1700

-

]

- -
Mit kompletter Ausstatiung Argos-Line 1100 ab € 235.000.-
{inkl, MwSt.) bereits ab: Argos-Line 1250.  ab € 245.000,-
Argos-Line 1500/1700: auf Anfrage
Moderne Schiffe mit der Erfahrung aus 10 Jahren Vermietung.
Probefahrt nach Absprache maglich.
Verlangen Sie ausfuhrliche Infos.

argos lucitioun

(Ein Untemehmen ven Veldman Yacht Charters)
Zwaolsmanweg 18 - NL-BE0E KC Sneek
Tel. +31 (01515 43 30 45 - Fax: +31 (0)515 41 66 41
info@argosjachtbouw.nl - www.argosjachtbouw.nl

Die Tyvano 1220 ist ab 2006 lieferbar
ab € 185.000.-

— EERN

CIIARE N 4

De Draei 31-33 - NL-8621 CZ Heeg

Tel. +31 (00515 444 236 - Fax: +31 (0)515 443 778

info@stellanova.nl
WWW.WVU no.com



Amsterdam: Nicht nur

Wenn bekannte Volksséanger wie etwa Jan Verhoeven Amsterdam in den héchsten Ténen

loben, dann ist die Stadt an Amstel und |1J stets “mooi”

Tulpen

, also schon. Es gibt aber auch das

hassliche und arme Amsterdam mit Prostitution, Drogen und Einwandererproblemen. Zwi-
schen diesen beiden Fronten gibt es ein drittes Amsterdam. Dieses dritte Amsterdam sind die
Menschen die diese altehrwirdige Stadt bewegen und sie stets jung erscheinen lassen.

Sicher ist sicher

Manch eine Crew entschlief3t sich spontan Amster-
dam einen Besuch abzustatten. Schnell einmal Giber
die Randmeere oder von Siden her in diese Metro-
pole einzutauchen ist verlockend, denn Amsterdam
bietet auf engstem Raum soviel Gegenséatzliches
wie kaum eine andere Stadt. Bootstouristen kdnnen
jedoch nicht davon ausgehen, dass man hier - wie
sonst beinahe Uberall in den Niederlanden - eben
mal anlegen kann. Das ist zwar auch méglich. Al-
lerdings sollte man seinen Liegeplatz gut auswéah-
len, wenn man keine unliebsamen Uberraschungen
erleben méchte. Kenner der Szene empfehlen des-
halb das Boot nur in einem gut bewachten Hafen am
Stadtrand zuriickzulassen, denn nur so ist man auf
der sicheren Seite. Obwohl sich die Beschaffungskri-
minalitat in den vergangenen Jahren etwas beruhigt
hat, sind unbewachte Boote fiir Junkies noch immer
interessante Objekte. Da wird nicht nur die Kombu-
se geleert, sondern meist auch alles demontiert was
sich schnell verhokern lasst. Mit dem Fahrrad oder
mit 6ffentlichen Verkehrsmitteln ist man schnell ein-
mal im Zentrum. Obwohl Taxis in Amsterdam teuer
sind und viele ihrer Fahrer nicht den besten Ruf ge-

nieBen (Umwege, Zuschla-
ge), ist eine Taxifahrt allemal
glnstiger wie Verluste und
Scherereien die bei Einbruch
und Diebstahl immer in Kauf
genommen werden missen.

Die Ostindische
Kompagnie
Amsterdam ist alt und jung
zugleich, denn es gibt weitaus
altere Stadte. Beispielsweise
Maastricht, das schon zu Ju-
lius Caesars Zeiten existier-
te. Aus dem ehemaligen Fi-
scherdorf “Aemstelredamme”
- es wurde vor 730 Jahren
erstmals erwahnt - ist schnell
einmal eine der reichsten
Stadte Europas geworden.
“Aemstelredamme” bedeutet
Damm an der Amstel. Daraus
wurde Amsterdam. Dieser
Name zieht sich wie ein roter

Faden durch die Geschichte
der vergangenen 700 Jahre,
denn Amsterdam wurde zum
Inbegriff fir Handwerk, Han-
del, Kultur und als Zufluchts-
stadte fur Verfolgte. Bereits
hundert Jahre nach seiner
Grindung war Amsterdam
ein bedeutender Handels-
platz, nach zweihundert Jah-
ren Hansestadt. Wo heute
der Hauptbahnhof (Centraal
Station) steht, lagen friher
Schoner, Klipper und Brigan-
tinen. Sie schafften alles her-
an, was gut und teuer war.
Vor allem die Ostindische
Kompagnie beherrschte die
Meere und den Handel. lhre
Kapitdne entdeckten auch
Siedlungsgebiete in fernen
Kontinenten und betrieben
den Opiumhandel mit China,
was zu sagenhaftem Reich-
tum fuhrte.
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Das goldene
Zeitalter

Schon in friiheren Tagen wa-
ren Grundstiicke im Zentrum
der Stadt sehr teuer. AulRer-
dem wurden die Steuern
nach der Grundflache eines
Hauses bemessen. Deshalb
waren die Hauser bereits im
“Goldenen Zeitalter” hoch
aber schmal und die Treppen-
hauser eng und steil. Mobel
und andere Gegenstande
mussten deshalb mit einem
Flaschenzug befordert wer-
den. Deshalb befinden sich
unter den beriihmten Trep-
pen- und Glockengiebeln
noch heute weit ausladende
Galgen mit einer Rolle fir die
Seilfiihrung. Durch den mo-
rastigen Untergrund bedingt,
mussten zudem alle Gebau-
de auf Pfahle gebaut werden.
(Der Hauptbahnhof steht auf
10'000 Pfahlen.) Grachten,
Strallen und Gassen waren
ebenfalls eng bemessen.
Dies fluihrte bereits im Mit-
telalter zu Verkehrsproble-
men, weshalb schon damals
auf verschiedenen Kanalen
der Einbahnverkehr einge-
fuhrt wurde. Bei den &uRRe-
ren Grachtenringen spielte
der Platz nicht mehr eine so
groRe Rolle. Dort wohnten die
reichen Kaufleute und Birger
die mit Gewiirzen oder Skla-
ven ihr Gliick gemacht hatten.
Dieser Reichtum wurde auch
offen gezeigt, denn es ent-
standen Hauser die prachtiger
nicht sein kénnten. Hinter den
Fassaden dieser Gebaude
findet man heute oftmals die
Biroraumlichkeiten von Advo-

katen, Finanzinstituten oder
internationalen  Organisati-
onen. Wer die Geschichte von
Amsterdam anschaulich erle-
ben mochte, sollte einen Be-
such bei Madame Tussauds
Scenorama einplanen. In gut
einer Stunde erlebt man eine
Zeitreise vom Fischerdorf bis
in die Gegenwart.

Das hassliche
Amsterdam

“Bijlermeer” ist eine Platten-
bausiedlung am Rande von
Amsterdam. Bekannt in aller
Welt wurde dieser Stadtteil
durch den Jumbo-Crash vor
Uber einem Jahrzehnt, als
eine Frachtmaschine der isra-
elischen Fluggesellschaft EL-
AL ein Triebwerk verlor und in
die Hochhauser hineinraste.
Weit Uiber 100 Menschen fan-
den dabei den Tod. Noch heu-
te weild man nicht genau, was
die Maschine geladen hatte.
Viele Menschen aus diesem
Viertel beklagen sich seit dem
Ungluck Gber Hautausschlage
und andere noch ernsthaftere
Beschwerden. Vermutungen
gehen dahin, dass sich an
Bord gefahrliche Chemikalien
oder radioaktive Substanzen
befunden haben sollen. Noch
heute ist dieser Absturz ein
Buch mit sieben Siegeln und
die wahren Hintergriinde wer-
den wahrscheinlich nie ans
Tageslicht kommen. In Bijler-
meer wohnen vor allem jene,
die sich an der unteren Skala
der Gesellschaft bewegen.
Einwanderer aus den ehema-
ligen Kolonien, Einheimische
die es nicht geschafft haben

Rundfahrtboote warten vor dem Bahnhof auf Touristen.
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und auch lllegale die in dieser
Multikulti-Szene  problemlos
untertauchen koénnen. Dieses
Stadtviertel weist eine der
héchsten  Kriminalitétsraten
von Amsterdam auf. Deshalb
hat bereits eine Supermarkt-
kette seine Filiale geschloRen
und eine Reifenhandler hat
ebenfalls das Handtuch ge-
worfen. Dies zum Schutze der
Kunden und der Angestellten,
die immer mehr mit Aggres-
sionen aller Art konfrontiert
wurden. In diesem Quartier
tritt auch offen zu Tage, dass
Multikulti  nicht funktioniert.
Wahrend Jahrzehnten war
die Einwanderungspolitik sehr
liberal. Nachdem nicht nur in
Amsterdam, sondern in allen
groBen Stadten immer mehr
Gettos und damit soziale
Brennpunkte entstanden sind,
wurde die Notbremse gezo-
gen. Fur nicht EU-Burger ist
es nunmehr beinahe unmdg-
lich legal eine sogenannte
“Verblijfsvergunning”, also
eine Aufenthaltserlaubnis zu
erhalten. Die Anforderungen
fur das begehrte Papier sind
hoch. Bereits im Herkunfts-
land muss ein Sprachtest ab-
gelegt werden. Zudem wird
erwartet, dass man uber ent-
sprechendes Wissen uber das
Zusammenleben und die Ge-
pflogenheiten in den Nieder-
landen verfugt. Mit Fremden-
feindlichkeit hat dies nichts zu
tun. Vielmehr mochte man die
Fehler die in der Vergangen-
heit gemacht wurden, nicht
wiederholen.

Ein weiterer Brennpunkt ist
das Vergnugungsviertel. Hier
scheiden sich zwar die Geis-

ter, denn die einen finden es
hasslich, die anderen wieder-
um schon. Vor rund 30 Jah-
ren waren “De Wallen” noch
der Treffpunkt fur Seeleute
aus aller Welt. Matrosen sieht
man heute kaum mehr, denn
durch die “Containerisierung”
und den immer rationelleren
Guterumschlag bleibt kaum
mehr Zeit fir einen ausge-
dehnten Landgang. Die See-
leute werden mit Kleinbussen
eben mal zum Seemanns-
heim gefahren, damit wich-
tige Korrespondenz, Post und
Banksachen erledigt werden
kénnen. Deshalb finden in
den urigen Kneipen auf “De
Wallen” kaum mehr deftige
Schléagereien unter Seeleuten
statt. Vielmehr sind zahlreiche
Lokale zu Szenentreffs ge-
worden, wo Juppies ihr Feier-
abendbier schliirfen. Geblie-
ben sind nicht nur die Bars,
Live Shows und nicht zuletzt
die berihmten Schaufens-
ter mit den leicht bekleideten
Damen, sondern auch die
schmuddeligen Sex Shops
mit staubigen Auslagen, Dro-
gen-Prostituierte, Junkies und
Dealer. Die Beschaffungskri-
minalitat ist selbst den harten
Jungs im Nachtgeschéft ein
Dorn im Auge, denn gébe es
diese nicht, wéare das Vergnu-
gungsviertel eine relativ harm-
lose Gegend.

Das reiche Ams-
terdam

Noch heute gibt es in Ams-
terdam bedeutende Handels-
hauser, die jedoch meist hin-
ter unscheinbaren Fassaden
residieren.  Gekennzeichnet

Die Grachten sind nur mit niedrigen Booten befahrbar.



sind diese Gebaude einzig
durch blankpolierte Messing-
schilder. Je kleiner das Schild,
so wird jedenfalls behauptet,
desto groRer die Geschéfte.
Das reiche Amsterdam wird
jedoch auch durch die vielen
Hochhauser am Stadtrand
reprasentiert, wo internatio-
nale Konzerne ihren Sitz ha-
ben. Die Hafenanlagen, sie
reichen von Amsterdam bis
nach IIJmuiden, bringen eben-
falls Reichtum und Arbeit in
die Stadt. Auch der Tourismus
tragt nicht unwesentlich zum
Wohlstand bei. Japaner wer-
den durch Diamantenschlei-
fereien geschleust, Amis er-
leben vor den Toren der Stadt
Késeproduktion hautnah und
Skandinavier werden mit der
Holzschuhherstellung be-

kannt gemacht. Uberall wo
sich Geld verdienen lasst, ist
man dabei. Kleines Geld, klei-
ner Reichtum. GrolRes Geld,
groBer Reichtum. Reichtum
lasst sich eben recht unter-
schiedlich definieren.

Ein bekanntes und beriihmtes
Szenenlokal im Rotlichtviertel.

Das echte Ams-
terdam

Zwischen dem armen und
dem reichen Amsterdam gibt
es aber auch ein drittes Ams-
terdam. Dieses dritte Amster-
dam wird durch die echten
Amsterdamer  reprasentiert,
die man vor allemin den Stadt-
teilen rund um das eigentliche
Zentrum antreffen kann. Etwa
im Stadtteil “Jordaan”, wo der
Fensterputzer noch im Viertel
geboren und aufgewachsen
ist. Oder der Orgelmann, der
mit seinem Gefahrt durch die
Strallen zieht und so seinen
Lebensunterhalt verdient.
Das sind aber auch die Aus-
rufer die die Bootsrundfahrten
anpreisen sowie die Schau-
erleute und Kranfihrer aus
den Hafen. Sie trift man am
Abend in der vielbesungenen
Kneipe an der Ecke, die es
auRerhalb des Zentrums noch
immer gibt. Hier trifft man auf
die Leute, die Amsterdam
das Leben einfloRen, das di-
ese Stadt so unvergleichlich
macht. Es sind aber auch die
verschiedenen Markte und
das StraBengewirr, die klei-
nen Geschéafte mit Kuriosa,
oder die Buchhandlung mit
Antiquarischem, die Amster-
dam so einzigartig erscheinen
lassen. An jeder StralRenecke
gibt es Neues zu entdecken,
jede Gasse beherbergt Un-
geahntes. Amsterdam sollte
zu Ful? oder mit dem Fahrrad
erkundet werden, denn das
Auto hat schnell einmal eine
Klammer am Rad oder wird
abgeschleppt. Wer Amster-
dam vom Wasser aus erle-

W)

gl il ][

WEEEEE

ben mdchte, sollte sich einem
Rundfahrtboot anvertrauen,

denn die Grachten haben ihre
eigenen Regeln. Von seiner
schonsten Seite zeigt sich

jedoch Amsterdam am Sonn-
tagmorgen, denn dann schlaft
das reiche und das arme Ams-
terdam und die Stadt gehort
den echten Amsterdamern.

In Amsterdam gibt es zahlreiche Mérkte. Gehandelt wird mit
Gemiuse , Haushaltswaren und elektronischen Geréaten.

Rund um das Vergniigungsviertel ist die Polizei stets prasent.
Falsch oder zu lange geparkte Autos werden abgeschleppt!

Das romantische Amsterdam.

Das Rotlichtviertel zieht viele Touristen an.
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Argos Motorjachten und
Veldman Yacht Charters

Im Februar 2006 konnte die Familie Veldman das 10-jahrige Betriebsjubilaum feiern. In
diesen zehn Jahren wurde viel erreicht. Einerseits ist die Charterflotte von 7 auf 20 Ein-
heiten erweitert worden. Andererseits hat das Unternehmen nun auch eine eigene Jacht-
baulinie, denn unter dem Namen Argos werden stilvolle Motorjachten fur die eigene Flotte

und fur Privateigner gebaut.

Kurz vorgestellt

Grieko und Loeki Veldman waren schon immer be-
geisterte Wassersportler. Meist fiihrten die Urlaubs-
fahrten von Zuidlaren (Provinz Drenthe) nach Fries-
land. Als deutlich wurde, dass Sohn Richard seine
Zukunft nicht im elterlichen Md&belhandel sah, be-
schloss Grieko Veldman sein aufstrebendes Geschéft
zu verkaufen. Es erfolgte der Umzug nach Sneek, wo
die Firma Schuiten Yacht Charters - das renommier-
te Unternehmen stand infolge tragischen Umsténden
zum Verkauf - tbernommen werden konnte. Die Basis
befand sich damals im Jachthafen Domp 2. Es stell-
te sich jedoch schon bald heraus, dass der Hafen zu
klein war. Deshalb wurde der Betrieb in 1998 nicht nur
in Veldman Yacht Charters umgetauft, sondern man
Uibersiedelte auch in den wassersportgebundenen
Betriebspark ‘t Ges in Sneek. Hier verfligt das Unter-
nehmen Uber 30 Liegeplatze, ein schénes Betriebs-
gebaude mit Sanitaranlagen und eine moderne Halle
fur zwei Schiffe. Uber dem Betriebsgeb&ude befindet
sich die Wohnung von Richard und Jaqueline Veld-
man. Von hier aus kann das gesamte Gelande inklu-
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sive Hafen und Parkplatze
Uiberwacht werden. Veldman
Yacht Charters vermietet vor
allem neue oder junge Schiffe
zwischen 10 und 15 Meter
Lange. Die Jachten sind alle-
samt mit viel Luxus versehen.
Dazu Grieko Veldman: “Es ist
sehr wichtig, dass die Mieter
ihren Urlaub ohne Sorgen
geniessen konnen. Deshalb
stellen wir an die Schiffe und
die verwendeten Materialien
sehr hohe Anforderungen. Wir
haben sehr viele Stammgas-
te die unsere Bemihungen
und die gepflegten Schiffe zu
schatzen wissen”.

Argos Jachtbau

In den vergangenen 10 Jah-
ren konnte die Familie Veld-

man mit zahlreichen Char-
tergédsten unter anderem
Uber die Einteilung von Schif-
fen, Uber deren Fahreigen-
schaften und deren Ausrls-
tung interessante Gesprache
fuhren. Dadurch konnten
viele Erkenntnisse gewonnen
und gleichzeitig ein enormer
Erfahrungsschatz aufgebaut
werden. Das Resultat ist die
eigene Argos Jachbaulinie.
Grieko und Richard Veldman
Uber die Entstehung der Ar-
gos Motorjachten: “Man muss
ein Schiff nicht neu erfinden.
Vielmehr mussen bestehen-
de Ideen optimalisiert und
die Kundenwiinsche beriick-
sichtigt werden. Mit diesen
Gedanken sind wir zu einem
Schiffsarchitekten gegangen.
Entstanden sind drei ver-



schiedene Modelle. Eigentlich
haben nicht wir die Schiffe ge-
staltet. Vielmehr haben unsere
Kunden dies fur uns getan.”

Die verschie-
denen Modelle

Argos-Classic: Eine Motor-
jacht in Multiknickspant-Bau-
weise mit klassischer Lini-
enfihrung und modernster
Technik. Auffallend ist die spe-
zielle Breite dieses Schiffs-
typs. Dadurch bieten diese
Modelle sehr viel Innenraum.
Die Stahldicke des Rumpfes
betragt 6 mm. Das Kasko ist
somit besonders stabil und
stark. Drei Langenvarianten
sind derzeit lieferbar: 11,50 m,
13,50 m und 15, 00 m.

Argos-Line: Die moderne Li-
nienfihrung und die auffal-
lend schéonen Rundungen bei
diesen Modellen dirften viele
Wassersportler ansprechen.
Zwei stilvolle runde und in
das Heck integrierte Trep-
pen machen die Argos-Line
Schiffe besonders attraktiv.
In den Treppen befinden sich
zudem kleine Lampchen.
Nachts wirkt dies nicht nur
elegant, sondern bietet auch
mehr Sicherheit fir Spatheim-
kehrer. Als Option kann eine
Rundsitzgruppe fir das Ach-
terdeck geordert werden. Die
Argos-Line Modelle gibt es in
folgenden Langen: 11,00 m,
12,50 m, 15,00 m und 17,00
m.

Argos-Line OK: Derzeit wird
an einer OK-Version gearbei-
tet. (OK steht fir open kuip
= offene Plicht). Die Zeich-
nungen daftr sind vielver-
sprechend. Wahrend der Boot
Holland konnten bereits Plane
eingesehen werden.

Fir alle Modelle gilt, dass nur
erstklassige Materialien ver-
wendet werden. Dazu einige
Beispiele: Die Kaskos wer-
den nachgestrahlt, es werden
zuverlassige und langlebige
Iveco Motoren installiert und
fur eine sichere Navigation
sorgen Geréte von Furuno.
De IJssel ist Lieferant der
Farbsysteme, es werden
Fenster von Gebo eingebaut
und Amartech liefert die Wel-
len- und Ruderanlagen. Wer
sich vor einem Kauf von der

Qualitat der Argos Motor-
jachten Uberzeugen mochte,
kann verschiedene Modelle
bei Veldman Yacht Charters
mieten.

Wahrend der gesamten Bau-
phase erfolgt eine peinlich ge-
naue Qualitatskontrolle. Fur
den Bau wird nur erstklassiger
und vorgestrahlter Schiffsbau-
stahl verwendet, alle Schweil3-
nahte unter den Gangborden
werden doppelt - also an der
AuRen- und Innenseite - ge-
schwei3t. Die verwendeten
Spanten im Rumpf sind Uber-
dimensioniert. Im Decksbe-
reich werden die Spanten alle
30 cm angebracht. Dadurch
entsteht eine sehr grolRe
Festigkeit. Danach wird das
gesamte Kasko nochmals
gestrahlt, obwohl bereits zu
Anfang eine entsprechende
Behandlung erfolgt ist. Diese
Zusatzbehandlung ist die Fol-
ge aus den Erfahrungen aus
dem Chartergeschéaft, denn
die Rostbildung soll nach
Mdoglichkeit minimiert werden.
Nach dem Sandstrahlen wird
das Schiff direkt mit einem
erstklassigen Zweikomponen-
ten Primer behandelt.

Nachdem der Primer gut aus-
gehartet ist, wird das Kasko
mit den Anbauten aus Rost-

versehen. Dabei
selbstverstandlich

freistahl
werden

die Kundenwinsche bertick-
sichtigt. Das Schiff hat nun

bereits an Ausstrahlung ge-
wonnen. Nun beginnen die
Maler- und Lackierarbeiten.
Dabei kommt ein Farbsystem

Ein Argos-Classic Modell bietet viel Lebensraum.

Die Firmengeschichte von Veldman Yacht Charters begann im Jacht-

hafen ,,De Domp 2“in Sneek.

Das neue Gebaude im wassersportgebundenen Betriebspark t Ges in Sneek beinhaltet den Empfangsraum,
moderne Sanitdranlagen, eine Halle fir zwei Schiffe und eine Wohnung in der ersten Etage.
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zur Anwendung, womit man
bei der Firma Veldman Yacht
Charters bereits seit Jahren
gute Erfahrungen gemacht
hat. Ausschlaggebend fir die
Wahl von De lJssel war, dass
der Lack nach dem Trocknen
auRRerordentlich hart wird und
auch nach Jahren noch sehr
pflegeleicht ist.

Nachdem die Maler von Bord
gegangen sind, erfolgt der
Einbau der Technik. Dieser
Teil der Produktion wird in
der eigenen Halle erledigt.
Richard Veldman ist dabei
fir den Elektrik- und Elektro-
nikteil zusténdig. Wer sich
beispielsweise die Verkabe-
lung einer Argos Motorjacht
einmal naher anschaut wird
unschwer feststellen kdnnen,
dass auch hier ein exzellenter
Fachmann zu Gange war.
Zuletzt gehen die Schiffszim-
merleute von Bord. Sie haben
alles nach den Winschen
der kinftigen Eigner einge-
richtet. Das kann eine grof3e
Anrichte in der Komblise, ein
Rundbett im Achterschiff oder
eine gediegene Sitzgruppe im
Salon sein. Das Resultat ist
auf jeden Fall ein Unikat. Ge-

baut wird selbstverstandlich
nach CE-Norm. Der gesamte
Produktionsprozess von der
Kiellegung bis hin zum fer-
tigen Schiff dauert etwa 10
Monate.

Fazit

Vom kleinen Charterun-
ternehmen bis hin  zum
First-Class Vermieter und
der eigenen Jachtbaulinie
war es ein weiter Weg. In-
nerhalb von 10 Jahren hat
die Familie Veldman durch
harte Arbeit viel erreicht.
Man darf gespannt sein,
welche Ideen in der nahen
Zukunft realisiert werden.
WasserSport in Nederland
gratuliert zum Firmenjubi-
laum und wiinscht weiterhin
viel Gluck und Erfolg. Und
noch etwas: Bei Veldman
in Sneek ist man stets will-
kommen. Ob man sich nun
flr eine neue Argos Motor-
jacht oder ein Charterschiff
interessiert spielt dabei kei-
ne Rolle. Auch Probefahrten
sind nach Voranmeldung
maoglich.

Weitere Infos:www.vyc.nl

Veldman Yacht Charters gehorte zu den ersten Firmen die sich im neuen
Betriebsgelande t Ges'in Sneek ansiedelten.
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Braunes
Gold und
grofde Armut

Zahlreiche Wasserwege die heute durch die

Freizeitschifffahrt genutzt werden, sind durch

Torfabbau entstanden. Unsere Reportage

beleuchtet ein dunkles Kapitel in der Ge-
schichte der Schifffahrt.

Die Moorlandschaften

Noch um die Jahrhundertwende gab es in den Nie-
derlanden grofRe Moorlandschaften - in der Landes-
sprache Veenen genannt - die fiir die Gewinnung von
Torf ausgebeutet wurden. Heute stehen die wenigen
noch verbliebenen Moorgebiete unter Naturschutz.
Waéhrend tber 1000 Jahren war Torf der wichtigste
Brennstoff Uberhaupt, da das kostbare Holz fiir den
Haus- und Schiffsbau bendtigt wurde. Bis nach dem
2. Weltkrieg wurde in den Niederlanden Torf gesto-
chen. Echte “Moormenschen” - so wurden die Torfste-
cher genannt - gibt es heute keine mehr, denn langst
hat Kohle, Erddl und Erdgas das “braune Gold” fur
Heizzwecke Uberfliissig gemacht. Uberliefert wurden
hingegen Geschichten tUber Armut, Leid und Unge-
rechtigkeiten, die die Leute rund um das Moor zu er-
tragen hatten.

Die Moorbarone

Um die Jahrhundertwende erlebten die sogenann-
ten Moorbarone - vergleichbar etwa mit GroRgrund-
besitzern - ihre gro3e Blutezeit. Sie bestimmten den
Preis fir den damals so wichtigen Brennstoff Torf,
der zu Heizzwecken im ganzen Lande Verwendung
fand. In den Provinzen Overijssel, Drenthe, Gronin-
gen und Friesland, aber auch im Stden und Westen
des Landes gab es groRe Moorlandschaften die riick-
sichtslos ausgebeutet wurden. Durch die Eingriffe im
Moor entstanden Kanéle. So konnte der Torf rationell
mit Lastkdhnen und Schiffen den Verbrauchern zu-
gefiihrt werden. Entlang den Kanalen wurden Sied-
lungen angelegt, deren Namen noch heute an das
Veen (Moor) erinnern. Klazienaveen, Heerenveen
und auch Vinkeveen sind Orte, deren Bevolkerung
friher vielfach von der Torfstecherei gelebt hat.

Wo einstmals die Armsten der Armen in mihseliger
Handarbeit Kanéle und Becken stachen, um das No6-
tigste zum Leben zu verdienen, fahren heute schmu-
cke Jachten, deren Kapitane meist nicht wissen, dass
noch vor 80 Jahren in diesen Gegenden gehungert
wurde, Krankheit und Armut die Menschen begleitete.
In den entsprechenden Abbaugebieten erinnern noch
heute zahlreiche Villen daran, dass mit Torf ein Vermo-
gen verdient werden konnte. Die industrielle Kohlefor-
derung im nahen Ruhrgebiet, aber auch in der Provinz
Limburg, sowie die Wirtschaftskrise um 1930, liessen
den Bedarf an Torf zu Heizzwecken drastisch sinken.
Allein wahrend dem 2. Weltkrieg erlebte die Torfste-
cherei nochmals einen bescheidenen Aufschwung,



um kurz danach in volliger
Bedeutungslosigkeit zu ver-
sinken. Doch die Moorbarone
hatten ihr Scherflein allemal
im Trockenen. Sie investierten
in Geschafte, die heute nicht
mehr daran erinnern, dass die
Grundsteine daflr durch Aus-
beutung ganzer Generationen
gelegt wurden.

Einmal im Moor
-immer im Moor

Der Aufbau zahlreicher
Moorsiedlungen wies hierar-
chische Strukturen auf. Auf
dem flachen Land befand
sich das Haus oder die Villa
des Moorbarons. Dicht dabei
war meist ein Gebaude, das
durch die engsten Vertrauten
und deren Familien bewohnt
wurde. Etwas weiter weg be-
fanden sich die Wohnungen
der Aufseher, also des da-
maligen mittleren Kaders.
Bescheiden nahmen sich hin-
gegen die Wohnstatten der
Moorarbeiter aus. Noch im
20. Jahrhundert mussten sich
die Leute an den Kanalen wa-
schen, denn flieBendes Was-
ser gab es in ihren Behau-
sungen nicht. Auf wenigen
Quadratmetern  vegetierten
10 und mehr Personen, denn
einziger Reichtum war der
Kinderreichtum. Im Sommer
machten die Muckenschwar-
me das Leben zur Holle, wah-

rend an nebligen und kalten
Tagen die Feuchtigkeit unter
die Bettdecke kroch. Der kar-
ge Lohn - auch Frauen und
Halbwiichsige mussten mit-
schuften - reichte meist nicht
einmal fiir das Notigste und
wurde einmal jahrlich, viel-
fach um die Weihnachtszeit,
ausbezahlt. Trotz Mihsal und
Plackerei blieben meist nur
Schulden (brig, denn Ubers
Jahr musste in den Laden der
Moorbarone eingekauft und
angeschrieben werden. Wer
sich Gbernommen hatte, oder
etwa einen Arzt und Medizin
brauchte, ging mit einem Mi-
nus ins neue Jahr. Der Moor-
baron fiihrte Buch, lieferte das
Brot und auch den billigen
Schnaps, der manche Fami-
lie ins Verderben fiihrte. Die
tagliche Arbeitszeit betrug 12
bis 14 Stunden. Die Feuchtig-
keit im Moor, die krumme Hal-
tung beim Stechen und der
mihsame Verlad des Torfs,
waren der Gesundheit nicht
eben férderlich. Bei Krankheit
wurde die Lohnzahlung ein-
gestellt. Allein die Kirchen er-
barmten sich der Armsten. Es
gab zwar Arbeitskampfe, doch
die Moorbarone hatten gute
Beziehungen zur Obrigkeit,
die durch den Einsatz von Hu-
saren die berechtigten Forde-
rungen der Arbeiterschaft zu
unterdriicken wussten. Noch
um 1900 hatten Kinder von
Torfstechern kaum eine Zu-

kunftschance, denn die Schul-
zeit dauerte meist nicht langer
als drei bis vier Jahre. Der
Unterricht war entsprechend
dirftig: Etwas Rechnen, eini-
ge Buchstaben, viel Bibel und
manchmal auch Schlage war
das Rezept, das den Moor-
baronen ein unerschopfliches
Kontingent an willfahrigen Ar-
beitskraften zufuhrte. Ja, ein-
mal im Moor, immer im Moor,
das war die Losung in einer
harten Zeit.

Von Tagel6hnern
und Katenfrauen

Nicht nur den fest angestell-
ten Arbeitern im Moor ging
es schlecht. Auch die Tage-
I6hner, die fir eine bestimmte
Zeit beschaftigt wurden, hat-
ten wenig Grund zur Freude.
Sie wurden noch schlechter
bezahlt, hausten in mit Stroh
bedeckten Katen die feucht
und kalt waren. Sechs bis
zehn Manner wurden in ei-
ner solchen Kate - heute
vergleichbar etwa mit einer
Hitte in einem Slumviertel -
wahrend der Hochsaison un-
tergebracht. Versorgt wurden
die Tageléhner durch eine
sogenannte Katenfrau die fur
ein bescheidenes Entgelt eine
warme Mabhlzeit zubereitete.
Vielfach waren diese Frauen
auch die Witwen von Moor-
arbeitern, die sich nebst der
taglichen Arbeit im Moor ein

Zubrot verdienten, damit die
hungrigen Méauler der Kinder
gestopft werden konnten.

Frauen und Kin-
der zogen Schiffe

Auch die Torfschiffleute waren
arm dran, da die Moorbarone
die Frachtraten mitbeeinfluss-
ten, denn meist war genu-
gend Frachtraum vorhanden,
um den Torf in die Stadte und
Dérfer zu transportieren. Viele
dieser “Turfskipper” waren
auch hoch verschuldet, so-
dass sie fast jedes Angebot
annahmen, um ihr Schiff nicht
zu verlieren. Die 20-30 m lan-
gen Kéhne hatten im Heck
16-20 m? groRe R&umlich-
keiten, wo gekocht, gegessen
und geschlafen wurde. Die
Arbeit war hart, denn uber die
Kanale mussten die schweren
Kahne mit Menschenkraft
gezogen werden, da sich die
Schiffsleute meist keine Trei-
delpferde leisten konnten.
Auch Frauen und Kinder wur-
den vorgespannt, wenn der
Schiffsmann keine Kraft mehr
hatte. Kinderarbeit war zwar
schon seit 1900 verboten.
Die Praxis sah jedoch anders
aus, denn auch die Jungsten
mussten sich ihr tagliches
Brot verdienen.

Der Niedergang

Schon vor dem 1. Weltkrieg
kiindigte sich eine erste Krise
an. Die Kriegsjahre sorgten je-
doch nochmals fur einen Pro-
duktionsanstieg, da der Import
der auslandischen Steinkohle
stagnierte. Die Torfpreise
stiegen um 250 Prozent, die
Léhne um 285 Prozent. Doch
nach 1920 ging es nur noch
bergab. Vier Finftel der Pro-
duktion blieb auf den Feldern
liegen und 80 Prozent der
Moorarbeiter war arbeitslos.
Im ganzen Lande wurde fir
die notleidende Bevolkerung
in den Veengebieten gesam-
melt. Nach dem 2. Weltkrieg
musste die Torfproduktion
praktisch eingestellt werden,
das hauptséachlichste Abbau-
gebiet in Stidost-Drenthe wur-
de zum Entwicklungsgebiet
erklart. Mit Hilfe des Marshall-
Plans und durch verschie-
dene Vergunstigungen konnte
Industrie angesiedelt werden.
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Schaluppen: Noch immer popular

In den vergangenen zwanzig Jahren haben Schaluppen (Sloepen) enorm an Popularitat gewonnen.
Anfanglich begeisterte dieser Bootstyp ausschliesslich niederlandische Wassersportler. Mittlerweile
haben aber auch deutsche Freizeitskipper die Schaluppe fir sich entdeckt.

Neu: Maril 725

Als vor gut 20 Jahren die ersten Schaluppen aus GFK
auf Bootsmessen auftauchten, wurden die damals
noch wenigen Produzenten nur mide beléachelt. Nur
die allergréf3ten Optimisten glaubten an eine Erfolgs-
geschichte. Wéhrend es zu Beginn nur einige weni-
ge Anbieter waren, gibt es heute mehr Hersteller von
Schaluppen wie von Automobilen. Einer der Markt-
fuhrer ist zweifellos Maril Boats aus Koudum. Jéhrlich
werden auf dieser Werft etwa 120 Boote gebaut. Das
Unternehmen bringt immer wieder neue Modelle auf
den Markt, die mit innovativen Lésungen aufwarten
kdnnen. Ebenso wichtig ist aber auch die Modellpfle-
ge. Maril Boats hat deshalb zwei populére Modelle -
es handelt sich dabei um die Maril 570 und die Maril
625 - aufgewertet. Sie sind nun noch gerduscharmer,
kompletter und luxuridser. Dazu Simon Zijlstra von
Maril Boats: “Wir haben festgestellt, dass der kri-
tische Konsument und Schaluppen-Liebhaber stets
héhere Anspriiche an die Stabilitét, die Fahreigen-
schaften und die Ausriistung stellt. Gegenwartig muss
eine Schaluppe in Sachen Technik und Komfort eine
Einheit bilden. Es dirfen dabei keine Kompromisse
gemacht werden. Wir richten uns vor allem auf eine
Zielgruppe die eine praktische Schaluppe winscht.
Wichtige Punkte sind dabei zweifellos ein hoher Ge-
brauchswert, viel Komfort und wenig Unterhalt.”

Platzsparend untergebracht....

Gegenwartig kann man gemass Simon Zijstra beina-
he an jeder Tankstelle eine Schaluppe kaufen. Tat-
sachlich hat der Konsument die Qual der Wahl. Es
wird auch immer schwieriger das richtige und quali-
tativ befriedigende Boot zu finden, denn der Schalup-
penmarkt ist gigantisch. Dazu Simon Zijlstra weiter:
“Wichtig ist das Preis/Qualitatsverhéltnis, man muss
praktische Aspekte berlicksichtigen und die verwen- ...istdas Kuhifach. Eswurdeindie  Eine pfiffige Idee: Das verstellbare
deten Materialien einem kritischen Augenschein un-  Ruckenlehne integriert. Steuerrad.

terziehen. Wertbestandigkeit, Wiederverkaufswert

und die Verarbeitung miissen vor der Anschaffung Ausstellungsraum vorhanden. pe im nassen Element aus-
einer Schaluppe ebenfalls sehr genau analysiert wer-  Zudem kann man nach vorhe-  giebig testen. Weitere Infos:
den. Wenn diese Faktoren einmal serits aufgelistet riger Absprache eine Schalup-  www.maril.nl

worden sind, werden nicht mehr viele Boote Ubrig-
bleiben. Eine Probefahrt bringt zudem an den Tag, ob
der Gerauschpegel, die Stabilitat und die Fahreigen-
schaften den Winschen entsprechen.”

Im vergangenen Jahr wurde die Maril 860 vorgestellt.
Diese offene Schaluppe bietet auch die Méglichkeit
fur schnelles Fahren, ist mit viel Luxus und Komfort
ausgestattet, verfugt tUber eine vollstandige Toilette
sowie Uber eine Kitchenette mit Kihlschrank, Koch-
herd sowie Kalt- und Warmwasser.

Im September dieses Jahres wird die Maril 725 auf
den Markt gebracht. Dies ist eine Variante von beiden
Modellen in Klinkerbauweise. Sie hat das praktische
Interieur der Maril 625 und den “schnellen” und aller-
modernsten sowie stabilen Rumpf der Maril 860. Bei
Maril Boats in Koudum sind immer einige Modelle im  Die Maril 725 kommt im Herbst 2006 auf den Markt.
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Neu: Kuperus Sloep 875

Neu: Ultima Sloep 22

Die Kuperus Sloep 875 hat eine schone Linienfihrung.

Bereits seit einigen Jahren
werden bei Kuperus in Wor-
kum formschdne und qualita-
tiv_hochwertige Schaluppen
gebaut. Neu ist das Modell
875 mit zwei gemditlichen
Schlafplatzen im Vorschiff. Als
Option ist sogar ein Doppel-
bett erhaltlich, das quer oder
in Langsrichtung eingebaut
werden kann. Im Vorschiff
kann sogar eine Kiche mit
Kihlschrank und eine Spu-
le platziert werden. Auch ist
reichlich Stauraum vorhan-
den. Eine Ture fuhrt unter
das Vordeck. Hier besteht die
Moglichkeit fur die Installation
einer Toilette. Serienm&Rig ist
das Schiff mit einer schonen
Rundumwileing versehen.
Viel Teak verleihen der Kupe-

Die Steuerkonsole.

rus Sloep 875 eine besonders
maritime Note. Fur guten Vor-
trieb sorgt in der Standard-
ausfihrung eine 3-Zylinder
Volvo Dieselmaschine mit ei-
ner Leistung von 13,9 kW (19
PS). Starkere Ausfuhrungen
koénnen auf Wunsch ebenfalls
geliefert werden. Die Léan-
ge des Schiffes betragt 8,75
m, die Breite 2,85 m und der
Tiefgang 0,60 m. Durch den
optimal geformten Rumpf sind
die Fahreigenschaften her-
vorragend. Von der Steuer-
position hat man zudem eine
gute Rundumsicht. Selbst-
verstandlich wird auch diese
Schaluppe nach CE-.Norm
gebaut. Fahrklar kostet das
Boot Euro 50.000.-

Infos: www.kuperussloep.nl

Blick in das Vorschiff.

Zuiderbaan Watersport aus
dem friesischen Oudega
bringt neu eine Schaluppe
in GFK-Bauweise auf den
Markt. Das gefallige Boot wird
zu 100% in den Niederlanden
hergestellt. Es bietet Platz
fur 10 Personen. Durch das
breite Unterwasserschiff ist
die Ultima 22 sehr stabil und
verflgt Uber hervorragende
Fahreigenschaften. Der lange
Kiel verleiht dem Boot Uber-
dies eine hohe Kursstabilitat.
In der Steuerkonsole gibt es
ein abschlieRbares Fach. Es
besteht auch die Mdoglichkeit
fur den Einbau eines Kihl-
schranks. Selbst fUr eine Spu-
le ist auf diesem Boot noch
Platz vorhanden. Die Kunst-
stoffverarbeitung ist auffallend

Gute Rundumsicht.

Die Ultima Sloep 22 ist bei Zuiderbaan Watersport in Oudega erhéltlich.

sauber. Ein Sonnenverdeck ist
als Option erhéltlich. Bereits in
der Standardausfiuihrung ver-
fugt die Ultima 22 Uber einen
Lombardini Schiffsdiesel mit
einer Leistung von 9,5 kW (13
PS). Dieses kleine Kraftpaket
ist fur dieses Boot vollig ge-
nigend. Ebenfalls Standard
sind eine Rundumwieling, die
Sitzkissen, eine hydraulische
Steuerung mit Steuerrad und
viel Zubehor. Die Lange be-
tragt 6,50 m und die Breite
2,45 m. Mit einem Tiefgang
von nur 0,55 m kommt man
Uberdies beinahe Uberall
durch. Fahrklar kostet das
Boot inklusive 19% NL-Mehr-
wert Steuer Euro 19.950,-.
Weitere Infos unter:

www.ultimasloep.nl

Bequeme Sitzkissen.

Brandsma Vlet 1200 OK

N

AUFBAUEND AUF
HOLLANDISCHE
TRADITION!

Brandsma Vlet, Spitzenklasse in einem
Bereich von 8 bis 14 Meter.

' lA‘H'E“ Charakter auf dem Wassr

It Ges, Eeltje Baasweg 6-8, 8606 KA Sneek.Tel. +31 515 425 000, Fax +31 515 420 505. info@brandsma-jachten.nl www.brandsma-jachten.nl
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Ein bisschen langer?

Als Derk Bonsink vom gleichnamigen Jachtmalerbetrieb aus Zwartsluis in 2003 die “Thalassa” kauf-
te, war das gute Stiick in einem erbarmlichen Zustand. Heute ist das Schiff nicht nur eineinhalb Meter
langer, sondern auch ein echtes Juwel.

Die “Thalassa” wurde 1975 bei der Jachtwerft Ems-
worth Marine in England gebaut. Es handelt sich bei
diesem Schiff um einen seegangigen S-Spant Bow-
man Trawler. Obwohl die Jacht ein Vierteljahrhundert
nach dem Stapellauf bemitleidenswert aussah erkann-
te Derk Bonsink, dass das Beinahe-Wrack durchaus
renovationswirdig war. Vor allem die schéne Linien-
fuhrung hatte es ihm angetan. Da war schnell einmal
vergessen, dass die Aufbauten aus Teakholz teilwei-
se verrottet waren, der dunkelblaue Rumpf zahlreiche
Beschadigungen aufwies, der Motor eine Revision
bendtigte und die Technik veraltet oder defekt war.
Auch das Teak-Deck hatte schon bessere Zeiten ge-
sehen. Und noch etwas: Derk Bonsink wiinschte sich
eigentlich ein langeres Schiff mit einer etwas gerau-
migeren Plicht.

Bei Stahljachten und bei Berufsschiffen sind Rumpf-
Verlangerungen schon beinahe alltéaglich. Etwas was
bis anhin bei Bonsink und Jachthafen De Kraner-
weerd - beide Betriebe arbeiten im Bereich Refit eng
zusammen - jedoch noch nicht verlangt wurde, war
die Verlangerung einer Jacht in Polysterbauweise.
Kurzerhand wurde das Schiff im Bereich des Spiegels
in der gesamten Breite durchgeséagt und um einein-
halb Meter verlangert. Dadurch entstand eine gro3ere
Plicht und viel mehr Lebensraum.

Alle Teile die in einem schlechten Zustand waren, wur-
den entfernt und ersetzt. Hand angelegt wurde beim
Deck aus Teakholz und an den aus dem gleichen
Material bestehenden Aufbauten. Ebenfalls erneuert
wurden die elektrischen Installationen inklusive Ge-
nerator, die Verkabelung und die Navigationsgeréte.
Auch der Sanitarbereich und die Kombilse weisen
nun zeitgemalen Komfort auf. Die Lackier- und Male-
reiarbeiten konnen sich ebenfalls sehen lassen, denn
hochmotivierte Fachleute haben alles wieder auf
Hochglanz gebracht. Neu entstanden sind auch Teile
des Innenausbaus und zahlreiche weitere Dinge.

Die “Thalassa” lasst sich nun nicht mehr von einem
neuen Schiff unterscheiden. Obwohl der Aufwand fiir

Die restaurierte und verlangerte Thalassa auf der Boot Holland.

ein totales Refit relativ grof3
ist, ist ein Neubau weitaus
teurer. Trotzdem verfugt man
Uber ein neuwertiges Schiff.
Jachthafen De Kranerweerd
in Zwartsluis ist ein Fachbe-
trieb der jedes Schiff - der
Zustand spielt dabei keine
Rolle - wieder in neuem Glanz
erstrahlen lassen kann. Die
nachstehend aufgefiihrten
Jachten wurden von De Kra-

Der Rumpf wurde durchgeségt...

nerweerd restauriert und
kénnen beim gleichnamigen
Jachthafen gekauft und/oder
besichtigt werden. Super van
Craft 1140, Baujahr 1974 und
Trintella 44, Baujahr 1988
stehen bei De Kranerweerd
Jachtmakalaardij im Verkauf,
wahrend die “Thalassa” durch
Interessenten besichtigt wer-
den kann. Weitere Infos:
www.kranerweerd.nl

...und um 1 1/2 m verléngert.

Das verrottete Deck war renovationsbed(irftig.
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Frisian Cruiser 930:
Grof3ziigig und funktionell

Auf der Boot Holland uberraschte RFU

Jachtspecialist aus Jirnsum mit einem er-

frischend neuen Bootskonzept. Erstaunlich

auch, was sich in einer relativ kleinen Jacht
alles unterbringen lasst.

Fir Wassersportfreunde sind Douwe und Boukje
Hokwerda keine Unbekannten. In friheren Tagen
haben zahlreiche Chartergédste angenehmen Urlaub
auf gepflegten Booten verbracht. Mittlerweile wurde
der Mietbetrieb aufgegeben. Die anderen Aktivitaten
- Jachthafen, Winterlager, Unterhalt und Reparaturen
- erfuhren hingegen eine Aufwertung zum Allround-
Wassersportbetrieb. Mit Tochter Yke Hokwerda ist in-
zwischen bereits die zweite Generation mit am Ruder
von RFU. Sie prasentierte auf der Boot Holland denn
auch sichtlich stolz das neueste Produkt von RFU,
eine Verdrangerjacht in Stahlbauweise. Tatsachlich ist
der Familie Hokwerda mit dem Frisian Cruiser 930 ein
guter Wurf gelungen, denn das Konzept dirfte auch
kritischen Blicken standhalten.

Das Schiff hat ideale Abmessungen und eine geringe
Durchfahrtshéhe, denn 9,30 m Lange und 3,30 m
Breite sind problemlos zu handhaben. Mit einer Durch-
fahrtshéhe von nur 2,50 m , bzw. 1,85 m bei abge-
klapptem Windschirm, kénnen zahlreiche sekundare
Wasserwege befahren werden, die fur viele Jachten

Die Frisian Cruiser 930 ist elegant und zeitlos zugleich.

unerreichbar sind. Dies zeigt nicht zuletzt, dass dieses
Schiff ein idealer Reisegenosse fir Wasserwanderer
und Naturliebhaber ist, da es sich problemlos abseits
von grof3en Wasserstral3en betreiben lasst. Fur guten
Vortrieb sorgt ein Nanni Dieselmotor mit einer Leis-
tung von 36,7 kW (50 PS). Die Wasserverdrangung
betragt 8500 kg. An Bord befindet sich ein Dieseltank
mit 300 Liter Fassungsvermdgen. Mit 2 x 200 Liter
Wasser ist man zudem von Jachthafen weitgehendst
unabhangig. Zudem gibt es einen 140 Liter fassenden
Schmutzwassertank und einen Fakalientank mit 120
Liter Inhalt. Das Schiff verfligt Uber CE-Kategorie C.
Im Vorschiff befindet sich eine grof3zligige Rundsitz-
gruppe mit Tisch. Diese kann zu einem Bett fur zwei
Personen umfunktioniert werden. Viel Stauraum ist im
vorderen Bereich ebenfalls vorhanden. Die insgesamt
acht Fenster lassen den Innenbereich im Vorschiff nicht
nur besonders groR3 erscheinen, sondern bringen auch
viel Licht in die gute Stube. Besonders Uberrascht hat
der Sanitarbereich mit Elektro-WC, Waschbecken und
Duschkabine aus Glas, denn da ist auch fiir korpu-

Das Vorschiff mit Sitzgruppe und Kiichenblock auf der Steuerbordseite.

lentere Crewmitglieder noch
geniigend Platz vorhanden.
Auf der Steuerbordseite, ge-
geniber dem Sanitarblock,
befindet sich die Kombiise mit
4-Flammen-Gasherd, Spiile
und Kihlschrank. Ein zweistu-
figer Niedergang fuhrt in den
Mittelteil des Schiffes. Vom
Steuerstand aus - er ist auf
der Backbordseite angeord-
net - hat der Skipper eine gute
Rundumsicht. Bei schénem
Wetter wird “offen” gefahren.
Ein Cabrioverdeck kann jeder-
zeit und schnell montiert wer-
den, wenn die Sonne einmal
nicht scheinen sollte. Die Idee
schlechthin ist jedoch die Sitz-
bank im hinteren Mittelteil der
Frisian Cruiser 930. Im “Nor-
malzustand” nimmtdas gemidit-
liche Sitzmobel die gesamte
Schiffsbreite ein. Der rechte
Teil kann jedoch um 90 Grad
geschwenkt werden. Dann
kann man in die Achterkajute
gelangen, wo an Backbord ein
groRBes Doppelbett fiir einen
gesunden Schlaf sorgen diirf-
te. Auch in diesem Bereich gibt
es viel Stauraum fur Kleider
und andere Utensilien. Viel
Teak lasst das sympathische
Raumwunder besonders edel
erscheinen. Fir Sicherheit an
Deck sorgt eine 45 cm hohe
Reling, es gibt vier Poller und
zwei Klampen sowie eine Ba-
deleiter. Zudem gibt es einen
Stolrand aus Rostfreistahl
und einen kleinen Mast auf
dem Kabinendach. Standard-
maRig ist ein Ankerwinde mit
20 Meter Kette vorhanden. Mit
einer Bugschraube sind auch
schwierige Hafenmandver ein
Kinderspiel. Spots verbreiten
ein angenehmes Licht, serien-
maRig sind Landanschluss
sowie Akkulader vorhanden
und vier leistungsstarke Akkus
sorgen flir gentigend Saft und

An Backbord befindet sich der
Sanitartrakt.

Eine pfiffige Idee: Die schwenk-
bare Sitzgruppe.

Kraft wahrend den Liegezeiten
und fir den Motorstart.

Die Frisian Cruiser 930 ist ein
gediegenes Schiff fur 2 bis 4
Personen mit durchdachter
Inneneinteilung. Es ist zeitlos
und stilvoll zugleich. Zudem
hat es - nicht zuletzt durch die
schwenkbare Sitzbank im Mit-
telschiff - einen eigenen Cha-
rakter. Die schone Linienfih-
rung verleiht dem Boot zudem
eine gewisse Eleganz. Man
darf gespannt sein, wie dieser
Bootstyp im Laufe des Jah-
res beim Publikum ankommt.
Auf der Boot Holland war das
Interesse bereits beachtlich.
Der Basispreis betragt Euro
174.500,-. Weitere Infos:
www.frisiancruiser.nl oder
www.rfu-jachtspecialist.nl
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Harmony:

Die Jachten aus der Bootsfabrik

Beinahe wie am FlieBband werden bei Harmony Segeljachten
produziert. Obwohl dieser Anbieter erst seit etwa zweieinhalb
Jahren auf dem Markt prasent ist, gehort er mit jahrlich weit
Uber 1000 Einheiten bereits zu den Grof3en in der Branche.

Die franzosischen Schiffsbauer der “Groupe Poncin”
Uberraschten den Markt mit einer revolutiondren Pro-
duktelinie mit neuen Segeljachten in den Bereichen
34, 38, 42, 47 und 52 Ful3. Harmony deckt damit ein
groRes Marktsegment ab. In Europa werden 81% des
Geamtumsatzes in diesem Bereich realisiert. Zudem
sind In diesem Markt derzeit 28% am Kauf einer neu-
en Segeljacht interessiert. Wassersportler wiinschen
sich Uberdies in zunehmendem Mafe Komfort, Le-
bensraum und Leistung. Harmony bietet dies allemal!
Dadurch wird dieser Produzent auf einen Schlag zu
einem grof3en Konkurrenten fur bestehende Mar-
ken. Bei allen Modellen konnten neue und innovative
Ideen realisiert werden. Trotzdem sind die Preise

aulRerordentlich  konkurrenz-
fahig. Ein Beispiel: Das po-
pulare 38 Modell kostet mit
Volvo Dieselmotor mit einer
Leistung von 29,4 kW (40
PS) inklusive deutsche Mehr-
wert Steuer Euro 101.000,-.
Alle Schiffe wurden durch die
bekannten Jachtarchitekten
Mortain & Mavrikios entwi-
ckelt, die unter anderem auch
fur die Konstruktion der ETAP
Segeljachten  verantwortlich
zeichneten. In die modernen

Harmony Schiffe  konnten
zahlreiche neue und frische
Ideen integriert werden. Das
Ausrlistungsniveau ist zudem
sehr hoch. Alle Modelle wer-
den selbstverstandlich kom-
plett und fahrklar abgeliefert.

Die “Groupe Poncin” steht
unter der Leitung von Olivier
Poncin. Der frihere Topmann
von Dufour baut bereits seit
einiger Zeit die Catana Multi-
hulls und die Diva Monohulls.
Beide Marken sind Premium-
produkte und qualitativ sehr
hochwertig. Fir die Harm-
ony Jachten wurde bei La
Rochelle eine vollkommen
neue Fabrik mit einer Flache
von 11.500 m2 errichtet. Der
automatisierte  Produktions-
prozess lauft im Schichtbe-
trieb wahrend 24 Stunden
und an 7 Tagen pro Woche.
Dabei wurden erfolgreiche
Techniken aus der Automo-
bil- und Flugzeugproduktion
Ubernommen. Die Harmony
Jachten werden nach einem
in diesem Sektor bisher vollig
unbekannten  Industrialisie-
rungsgrad gebaut. In einem
geschlossenen Produktions-
prozess wird Harz durch Va-
kuuminjektionen in eine Form
gesogen. Dies gewahrleistet
eine optimale Homogenitat
und eine hohe Festigkeit des
Rumpfes. Bei schwer belas-
teten Teilen des Rumpfes
- beispielsweise im Bugbe-
reich oder bei der Ruderauf-
héngung - gelangt Kevlar zur
Anwendung. Die tragende
Struktur mit den Spanten wird
wéahrend demselben Vakuum-
Produktionsprozess vollstan-
dig in das Rumpfmaterial in-
tegriert. Roboter garantieren
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Bei Harmony werden pro Jahr tber 1000 Boote hergestellt.

in den weiteren Arbeitsphasen
ein hohes Mal3 an Prazision.
Zudem kann man eine grof3e
Anzahl an qualitativ hochwer-
tigen Schiffen herstellen. Weit
Uber 1000 Einheiten kdnnen
deshalb pro Jahr problemlos
produziert werden. Konzessi-
onen in Sachen Qualitat sind
ebenfalls nicht nétig. Die neue
Fabrik erflllt die franzdsischen
Umweltvorschriften. Diese sind
bereits jetzt zweimal strenger
wie die Anforderungen die in
der EU erst im Jahre 2007 er-

fullt werden missen. Wer sich
vor dem Kauf von den hervor-
ragenden Segeleigenschaften
dieser Jachten uberzeugen
mochte, kann bei der Charter-
abteilung von Harmony-Impor-
teur Tornado Sailing fiir eine
kiirzere oder langere Periode
ein Boot mieten. Das Unter-
nehmen hat moderne Héfen
in Sneek, Makkum (Friesland)
und Yerseke (Zeeland). Telefon
0031 515 55 92 60 oder 55 92
22. Weitere Infos gibt es auch
unter www.tornado-charter.nl

Das Watt ruft!

Fahrten zu den Inseln im Wat-
tenmeer oder Trockenfallen
im Watt sind unvergessliche
Erlebnisse. ldeal fir solche
Torns sind Plattbodenschiffe.
Sie bieten nicht nur viel Le-
bensraum, sondern sind auch
ideal flr erlebnisreiche Torns
in Gewassern mit niedrigen

Wasserstanden. Wer Kapitan
auf einer Plattbodenjacht wer-
den méchte, kann bei Varskip
Yachtcharter ein solches Boot
mieten. Das in Heeg ansas-
sige Unternehmen verfiigt
Uber 20 eigene Schiffe und
einen gepflegten Jachthafen.
Infos: www.varskip.com

Trockenfallen mit einer Plattbodenjacht.

WelcherVersicherer
versteht mehr
von lhrer Yacht?

A) Einer der zufallig auch
Yachten versichert

B) Der spezialisierte Yachtversicherer

Wahlen Sie B? Dann hat Schepen Onderinge das bessere Angebot
fiir Sie. Denn bei uns ist |hr wertvoller Besitz in richtigen Handen,

Unsere Experten sorgen dafir, dass |hnen in einem Schadensfall
sachkundig und schnell geholfen wird. So dass Sie weiterhin Spal
an Ihrem Hobby haben,

Schepen
Onderlinge

HNEDERLAND s.

+31 50 525 5500
+31 1804872 27

WWW.SON.M

RUFEN firein entsprechendes Angebot oder besuchen Sie
SIE AN +31505255500 WWW.SON.NL

WIR WUNSCHEN ALLZEIT GUTE FAHRT

Impressum). -he
Informafionen; R&v.i’awarsfeﬂu
Fahrberic BDD!&Tachmk To &F-'np,
: 3, .K,m'turundA entever.

[ ] lch bestelle 4 x Wassersport in Nederland und
bezahle fir Verpackung und Versand € 16.--

Mame, Vorname:

StrafBe, Nr: _

PLZ, Ort: _ _

Datum:

Unterschrift: S

Ausschneiden, auf Postkare kieben oder im Breifumschlag an:
Edition Erasmus, De Warren 17, NL-8551 MR Woudsend
oder par Fax an 0031 514 59 12 53 oder per email an:

abo@wassersport.nl.
KEIN GELD EINSENDEN, RECHNUNG ABWARTEN
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Premium Jachtcharter

Wassells ”rl Bei den Premium Jachtcharter Betrieben mieten Sie quali-
” tativ hochwertige Motor- und Segeljachten fiir ungetriibten

in Nederiand Wassersporturlaub in den Niederlanden.

Willkommen
an Bord! o

Charterunternehmen  die 15
in Wassersport in Neder- @ @
land inserieren haben aus-
schlieBlich perfekte Mo-
tor- und/oder Segeljachten
und bieten erstklassigen @@
Service. Deshalb die Be- @& @& @ €
zeichnung “Premium @
Jachtcharter”. In jeder An- g3
zeige hat es eine rote und/
oder blaue Nummer. Rot =
Motorjachten, blau = Se-
geljachten. Diese Betriebs- @}
nummern finden Sie auch 3
in der obenstehenden Kar- ¢
te wieder. So kdnnen Sie
feststellen in welchem Lan-
desteil sich die Betriebe
befinden. Wir winschen
Ihnen einen schénen und
erlebnisreichen  Wasser-
sporturlaub an Bord einer
Premium Charterjacht.

14X16X175819
20824825

22
23

12
9

Fiar Jachten bis zu 15,00
Meter Lange und mit ei-
ner Hochstgeschwindig-
keit von 20 km/h benétigt
man in den Niederlanden
keinen Bootsfihrerschein.
Einige Vermieter verlan-
gen jedoch fur gewisse
Bootstypen oder fir einige
Fahrgebiete einen Erfah-
rungsnachweis. (GroRe
der Schiffe, Fahrgebiete
wie IJsselmeer, Watt oder
Rhein und Waal).

Eeansmammemmsaal Poyvalken Dufourund [
'] fihrarschain
Jetzt auch Motorschaluppen! _ — Compromis Kajdtsegler.

Polyvalken und
Randmeer Touring.

Kajltsegler:

Hurlaryeﬂ%ﬂ,

Carina und
Sneekermeer 800

(hns Boots- 0
flhrarschain

Jachtverhuur van der Pol

Foekema's Watersportbedrijf Senen Aoayum 11

It Eilan 7 - 8621 CR H (
. Tel. +31 (0)515 44 31 58
. +31 4 - i 1 1 - . «
L -t A UL Fax: +31 (0)515 44 36 71
info@jachtverhuurvanderpol.nl
www.jachtverhuurvanderpol.nl
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_EEBsta Flotte in den Niederlanden! ¢

Charter ab Lemmer und neu

)

o X ‘ab St. Annaland (Seeland).

Unsere Flotte wird
laufend erneuert und
ergénzt. Fragen Sie

uns nach dem
Charter/Kauf-Modell.

De Zwaan 8 - 8551 RK Woudsend
Tel. +31 (0)514 59 28 00
Fax: +31 (0)514 59 28 28
info@wellekom-watersport.nl
www.wellekom-watersport.nl

VARSKIP

SR 'S ‘_- - z : ot .
YACHTCHARTER

De Drael 35 - 8621 CZ HEEG
Tel. +31(0)515 - 442755 * Fax +31(0)515 - 443267

HAVARIA YACHTS

14 seegehende
Bavaria Yachten ab
Yachthafen It Soal"

in Workum.
Komplett apsgeriistete
und exzellent
gepflegte Schiffe.

Wir bieten auch
Kauf-Charter.

In unserem Y achishop
findens Sie auch Segel-
bekleidung wie Schuhe,
Handschuhe, Helly
Hansen Jacken u. Hosen

Suderseleane 25 a

8711 GX Workum

Tel: +31 (1)515 54 2292

Fax: +31 ({515 54 26 42
henneboehl @ poule-yachting.com
www,poule-yachting.com
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Mieten Sie afnm&r‘ eine Randmeer
auf den friesischen Seen .\

Jachtwerf Gebr.Vissers Charter an der Maas ©
LR LS LR RS LSS Fahrten nach Belgien und Frankreich sind
mdéglich! Wir beraten Sie unverbindlich.

Chne Boots-
flihrerschein
Jachtwerf Gebr. Vissers
Keersluis 15
5433 NM Cu

Tel. +31 (0)485 32 01 68

Fax: +31 (0)485 31 86 18
artervissers.nl

www.jachtchartervissers.nl

Mieten im Norden
von Friesland. Ideal
gneal&gg ﬂtlrI Térns
roningen
und Drenthe.

_Jachtverhuur Zwartkruis
: Te I3 ?gﬁﬁﬁmﬁk %ﬂ 27
Gepflegte Motorjachten. W zwartkeui.ni I
choner Hafen mit
Restaurant am Chne Boots-
g Bergumermeer. fihrerschein
Yachtcharter
De Brekken
Chne Boots-
flihrerschein

_ Yachtcharter De Brekken

: Brekkenweg 10 - 8531 PM Lemmer
¢ Tel. +31 (0)514 56 44 11 - Fax: +31 (0)514 56 42 95
: Info@brekken.nl - www.brekken.nl
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Jachtcharter Panorama
Wolvenjacht 2 - 8064 PB Zwartsluis
Tel. +31 (0)38 386 71 08 - Fax: +31 (0)38 386 67 28
info@charter-panorama.ni
www.charter-panorama.nl

Grou Yacht Charter

Fur einen Urlaub ohne Sorgen!

Jister 13A - 9001 XX Grou
Tel. +31 (0)566 62 40 62
Fax: +31 (0)566 62 40 49

info@gjs-charter.nl

Watersporicentrum
“Hart van Friesland”

Maotarjachtcharier - Gepflegter Passantenhafen - Segelboote
Fischerboote - Kanus - Restaurant am Wasser mit Kinderspielplatz
Komfaortable Appartements - Daverliegeplatze und Winterlager
Tinus & Maaike Snijders-Bloksma
Eastwei B - 8624 TG Uitwellingerga
Tel. +31 (0)515 55 94 44 - Fax: 431 (0)515 55 95 44
info@hartvanfriesland.nl - www.hartvanfriesland.nl

R -

Sammlung
komplett?

o

Wir haben noch
einige wenige
altere Ausgaben
von WasserSport in Nederland vorrétig. Erhaltlich
sind Nr. 1 - 5 sowie Nr. 6 - 10. Die Hefte sind nur als
Set (1 - 5 oder 6 - 10) erhéltlich. Jedes Set kostet

€ 20,- inkl. Versandkosten. Nur solange Vorrat
reicht. Bestellen via e-mail: info@wassersport.nl
oder per Fax: 0031 514 59 12 53

www.gjs-charter.ni
c"““m

Sytze
Heegstra

TECHMISCH REPARATIE BEDRYF

Qualitat, Komfort und Service,
das ist unser Leitmotiv!

IACH.

'Ghne Boots- 1
fillhrerschein

Yachtcharter Sytze Heegstra
Hoofdstraat 66a - 9003 LL Warten
Tel: +31 (0)58 255 25 46 - Fax +31 (0)58 255 28 58
info@yachtcharterheegstra.nl
www.yachtcharterheegstra.nl
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4 Holiday Boatin (215

BOATIN
Yachicharter ®

GroRe und vielseitige Flotte!
Abfahrt: Sneek und Strandhorst.
Einweg-Charter mbglich.

= Chne Boots-
Zijda Yachting fihrerschein
Zoutepoel 2-4

8604 CD Sneek

Holiday Boatin/Doerak
Eeltiebaasweg 3 - 8606 KA Sneek
info@azijda.nl Tel. +31(0)515 41 37 81 - Fax: +31(01515 42 32 90 E

! >l info@holid atin.nl
www.zijda.nl Yoy

i
MR
= G

AGUAILUN

w* W W W W

It String 13

NL-9011 TA Irnsum

Tel. ++31(0)566 60 1124

Fax: ++31(0)566 60 1407
Handy ++31(0)6 21 25 45 75
info@aqualux.nl - www.aqualux.nl

a T
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Yachtcharter Sneek
Jan Kuipersweg 5-7 - B606 KD Sneek
Tel. +31 (0)515 43 83 83 - Fax: +31 (0)515 43 B8 08

Infa@gchtchaﬂumnmk.nl - www.yachtchartersneek.nl

T 1‘;}
De Dricsprong” -yacht charters

-camping

Erkunden Sie
auf unseren
Motorjachten
die schdnsten
Wassersport-
gebiete der
Niederlande.

22 top gepflegte
Motorjachten
warten auf Sie.

Lemsterweg 20 - NL-8484 KK Langelille (Friesland)
Telefon: +31 (0)561 48 14 73 - Fax: +31 (0)561 48 14 22
info@driesprong.net - www.driesprong.net

Speziell fiir
Naturliebhaber:
Boote die sich

fir kleinere

Wasserwege eignen.

Yachtcharter Wetterwille

Hendrik Bulthuisweg 16
8606 KB Sneek
Ti 31 (0)f

www. wetterwille.nl

v ! Tankstelle [P —
. Jachthafen flikrarachain
g Winterlager
Reparaturwerft
i | 30 t Bootslift
[ Wi | (mit stehendem Mast maglich)

Het Sweiland
Jachthavendijk 21 - 8541 BB Balk
Tel, +31 (0)514 &0 26 B7 - Fax +31 (0)514 60 37 84
info@swelland.nl - www.de.sweiland.nl
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Raoyal-Class Boote
Laufend neue Modelle
Eigene Jachtwerft
Lebensmittel an Bord
one Banta- Vermietung von Schaluppen.

flihrerschein

Watersportbedrijf Turfskip

Turfkade 15 - 8539 SV Echtenerbrug

Tel. +31 (0)514 54 14 67 - Fax: +31 (0)514 54 16 06
info@turfskip.com - www.turfskip.com

5-Sterne Motorjachten
Unsere Flotte besteht aus modernen und blitzsauberen
Motorjachten. Fir allerhdchste Anspriiche haben wir
Schiffe mit 5-Sterne Komfort. Das ist Luxus pur!

Motorjachten mit offener Plicht
Gerdumige Kutterjachten
Moderne Motorkreuzer
5-Sterne Jachten

Veldman Yacht Charters

Zwolsmanweg 18

8606 KC Sneek

Tel: +31 Eﬂg 51541 36 72 his
wa

‘Hthkande

Fax:+31 (0) 515 41 66 41 vertuunser

info@vyec.nl S
www.vyc.nl —
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* 0 Kk
' ,E“';“:'C"““BH * EUHO *
s "Charter,
Tel. +31 (0)515 42 29 65 * w
Fax: +31 (0)515 42 48 87 -

euro-charter@wxs.nl
www.eura-chartar.com

Die Profis fur
Charter und Kauf

Segeljachtcharter
Schiffsmakler
NL-Importeur fir Sailart, Sportina, Delphia, Feeling
und Harmony.
Werft fir Unterhalt und Reparaturen

eling und Harmony
Neue oder neuwertige Jachien,
nicht uber 3 Jahre alt

Tornado-Charter
Eeltjiebaasweg 5
8606 KA Sneek
Tel: +31 (0)515 55 92 22
Fax:+31 (0)847 1140 89
ax:+
info@tornado-charter.nl TORNALIO
www.tornado-charter.nl




Sichere, zuverldssige,

- praktische, stabile, ruhige
a r. und bezahlbare Schaluppen

e ui'-‘d'l'l'fifn.ft-,_m

Al
Al ﬁ'h
- -

%
%

SLOEPEN & LAUNCHBOTEN®

Eehr komplett € 22.000,-

| mmmmmmun dufiorst komplett ausgeriste!
mit u. a. Sitz- und Rilckenkissen, Sprayheod, Rundumwieling,
TMMWMMWMMM

Fiir weitere Informationen und ausfihrliche Unterlagen:

Maril Boats

Spoarleane 4, 8723 EV Koudum - Tel, +31 (0514 522 785
Fax +31 (0)514 523 045 - maril@euronet.nl -

www.maril.nl

e
Dia am maisian ve yriaufto

¥
gehaluppe der Higdaris m:!
aits 1000 zufrigden

Y arf’ 62 ) HcrHanl. 25 Eigner!

al

erung. Sehr viel Teak
und auf Wunsch noch

llum*[ﬁﬂrwmlﬂt.

Motorboote haben ausgezeichnete Fahr-
haften, sind praktisch eingeteilt und her-
pzned verarbeltet

Bal Maril Boats eroigt der gesamie Produktions-
Emzn-aa aul der Werfl in Koudum und unler ainem
ach

Die Modefle 570 und 625 2006 sind noch ruhiger,
noech zuverlfssiger, noch kompletier und noch
unterhallsarmiert

Lesen Sie den Test in der YACHVISION B2005
[{oder fordarn Sie ihn bel uns an).




