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o Westers Nautic in Sneek - 5|mply the best' Das Fachgeschaft in Sneek mit
& _ einem sehr breiten und kompletten
i - ‘Wassersport-Assortiment. Besuchen
Sle unseren Ship Shop, wir beraten
Sie unvinllch in einer ange-
. nehmen osphare.
Dealer: RAYMARINE,
SEA, GEONAV, ‘SIMRAD, GAR-
MIN, -NEXUS, TACKTICK COBRA,
LOWRANCE, EAGLE, E.A.
C-map Karten sind bei uns in ein
paar Minuten programmiert oder mit
einem Update erganzt. Méchten Sie
Bothniakade 26-27 - 8601 BM Sneek etwas installieren lassen, auch das ist
M 0031 (0)515 41 67 41 - info@westersnautic.nl  bei Westers Nautic moglich-

ADVAN-

Eetcafe Portunus Het mooiste plekje in Terherne  Einzigartige
g 3 Lage mit
Sicht auf
den Prinses
Margriet-

kanaal!
Syl 12 a - 8493 LL Terherne - Tel: +31 (0) 566 68 90 90 - www.portunus.nl

www.portunus.nl

Eetcafé de Pleats - Waechswal 2-8551 PE Woudsend
T: +31 (0) 514 59 16 04 - M: #31°(0)6 53 21 74 71

Ein geselliger Aperitif in einer urgemutlichen
Kneipe? Einleckerer Lunch oder ein herrliches
Dinner?*Mit Familie oder Freunden zu einem
festlichen Schmaus vom Steingrill? Herzlich

willkommen im Restaurant De Pleats!

In der Saison”an allen Tagen geoffnet. Mehr Infos erhalten Sie unter:
WwWwW .eetcafedepleats .nl

Vis en Meer t
visrestaurant |
Visrestaurant “Vis en Meer” ;
De Dyk 6 - 8551 PM Woudsend
Tel: +31 (0) 514 59 17 48
Offen: Juli/August taglich, andere Mo- '

"".‘;' nate Montag und Dienstag geschlossen

—

Www.restaurantV|senmeer.

fries scheepuaart museum

SCHIFFSMODELLE = GEMALDE = HISTORISCHE ARBEITSPLATZE = SEGELSPORT
SNEEKWEEK = SEEFAHRT * DREIMASTER = SCHIFFSKANONEN < BINNENFAHRT
FRACHTENSEGLER = FISCHEREI = HISTORISCHE SCHIFFS-KABINEN
ELFSTEDENTOCHT/SCHLITTSCHUHLAUF = STIL-ZIMMER = WASSERSPORT = SILBER

KLEINZAND 16

OFFNUNGSZEITEN:
MONTAG B/M SAMSTAG ~ 10.00 - 17.00 H §601BH SNEEK
SONNTAG 12.00- 17.00 H 0031 (0)515 - 414057

www.friesscheepvaartmuseum.nl

GroRes Sortiment StofRrénder (>100).
Originalprofile fiir viele Schiffstypen.

Bothnlakade 26 - 8601 BM Sneek - 0031 (0)515 416741 - westersnautic@home.nl

[ [EPLNEU . NEU 444 NEU 454 NEU 444 NEU

BAVARIA AUSGANGSHAFEN IT SOAL - WORKUM

VERCHARTERUNG VON SEGELYACHTEN VON 30-50 FUSS
BAVARIA - YACHTEN IM CHARTERKAUFMODELL
. GEBRAUCHTBOOTE UND YACHTZUBEHOR
o www.silberkuhl-yachtcharter.com
Silberkuhl Yachtcharter - Frans Sytsma - Suderseleane 25 a - 8711 GX Workum
T: +31 (0)515 54 22 92 - M: +31 (0)6 20 13 19 93 - info@silberkuhl-yachtcharter.com

Die Gaststube

Deutsches’ Spesialitaten; Restaurant
0“0
#

@ Unsere Karte bietet eine grofe Auswahl an Schnitzel- und Steakge- @a’
¥  richten. Beachten Sie unsere Seniorenkarte. Mitnahme-Service,
.) \"\\ AufWunsch liefern wir Ihnen ihr Abendessen an Bord
(Jachhafen Joure).

- Hﬁihstraat 53 0513 1141 00‘ I’
8501|4€)Joure info@diegaststubepl
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* Jachthafen mit 450 Liegeplatzen ®
* Grol3e Boxen, 10 Amp Strom, Boothelling, Gratis Wi-Fi ®
¢ Offene Verbindung zur IJssel ®

® 400 ha Wassersportgebiet Rhederlaag ®

® Camping mit Supermarkt, Café und Freizeitprogramm

® Fahrrad- und Wanderroute nach u.a. Arnhem, Doesburg,
Rheden, Dieren und Zevenaar ®

* Fahrrad- und FuRgangerfahre zum Naturgebiet Veluwe ®

* Nur 10 Minuten von der Grenze zu Deutschland an der A12 ¢

Marsweg 6 - 6988 BM Lathum
Tel: +31 (0)313 63 11 31 - Tel. Hafenmeister: +31 (0)6 53 91 68 52
info@campingdemars.nl - www.campingdemars.nl
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Gratis erhaltlich bei tber 200
Verteilstellen in den nieder-
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bieten, auf Wassersport- und
Urlaubsmessen sowie bei
groRen Einkaufszentren im
deutschsprachigen Raum.
Erscheinungsweise vier Mal
jahrlich jeweils im Frihjahr,
Sommer, Herbst und Winter.
Zusatzlich pro Jahr eine The-
ma-Sonderausgabe.

Alle  Nachrichten  werden
nach bestem Wissen, jedoch
ohne Gewahr verdffentlicht.
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Begeben Sie sich nur auf Fahrt mit der umfangreichen
Deckung von Eerdmans Jachtversicherungen!

e Deckung Materialfehler und Folgeschaden e Taxierung ohne Pramienzuschlag mdéglich

e Deckung in grof’em Fahrgebiet EERDMANS e Gunstige Neuwertregelung

e Problemlos auch mit Liegeplatz am Mittelmeer Jaehiversicienngen e Sehr adaquate Schadenabhandlung
e Keine Bonusverluste im Schadenfall

Telefon +31 (0) 514 56 36 55 ¢ Lemmer ¢ www.eerdmans.nl

BESUCHE DAS GROSSTE UND NOCH
IMMER FUNKTIONSTUCHTIGE
DAMFFSCHOPFWERK DER WELT.

o AN e idanorma s
i W VAL | ISR

Entdecke und ersebe im Besucharzantrum die Krall von
Dampl in 30, Ein Rundgang fihrt entlang von faszinierander
Technik m gréBten wund noch immer betriebsfahigen
Damplschdphwverk der Weall. Diese sindruckevolle Kathadrale
von Dampf, srbaul in der Architeklur der Amstardamer
Schule, muss man gesehan haben, Hautnah in Kontakt mit
der schitzenden Kraft gegen das Wasser, Ohpa das
Woudagemaal® hitte die Nledarlande ein anderes Gesicht
*Gamaal = Schipiwerk

= Unasco Waelterbgut - Behindertengerechi
- Spannandar 30-Film wid Barnaralnod

- Lehrraiche Aktivitdten

- Prichtige Architekiur

= Technisch hochstahand HE’f MHD
- Gesellige Kalfee- mﬂAH WB I i
urnd Teaschankars m w

T di.-sa. 10:00 - 17:00 Uhr

ENTDECKE DIE KRAFT VON so.  13:00 - 17:00 Uhr

Offnungszeiten:

" mo. 10:00 - 17:00 Uhr (Juli und August)
} f | www.woudagemaal.nl

1)
yaiters Infor il ¥ f || il
—— Besuchsadresse: Gemaalwag 1a, BE31 PS Lemn

A

 or WOLIBAGEMAAL
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Alles hat seine Zeit

Vor beinahe 20 Jahren erschien die erste Aus-
gabe von WasserSport in Nederland. Das Blatt
wurde aus der Not heraus geboren, weil wir
unseren Hauptkunden, ein deutsches Verlags-
haus, durch eine Aktion eines ,lieben Kolle-
gen®, Uber Nacht verloren. Dadurch sanken
die Einklnfte unseres Pressebiiros auf einen
Schlag um Uber 40 Prozent. Edition Erasmus,
der Verlag von WasserSport in Nederland, war
damals im deutschsprachigen Raum fir etwa
25 Zeitungen und Zeitschriften tatig. Wir waren
anerkannte Niederlande Korrespondenten fir
die Fachbereiche Transport, Verkehr, Nutzfahr-
zeuge, Touristik,
Binnenschifffahrt
und Bootssport.
Manchmal muss-
ten wir auch we-
niger schone Auf-
trage erledigen.
Dazu gehdrte un-
ter anderem eine
Reportage Uber
die  Feuerwerk
Katastrophe in
Enschede. Kurz-
um, wir waren ein
~,Gemischtwaren-
laden® mit einer
grolBen Themen-
vielfalt. Durch
den Verlust unseren Hauptkunden fielen zwei
Entscheidungen. Einerseits nur noch Auftrage
von Dritten entgegen zu nehmen die sich auch
rechneten. Andererseits Konzentration auf Was-
sersport und die damit verbundene Messere-
prasentanz fir niederlandische Charterbetriebe.
Von nun an erschien WasserSport in Nederland
regelmafig und war an tber 220 Verteilpunkten
— von Leer bis Lobith — kostenlos erhaltlich. Mit
Ausnahme des Drucks haben wir alle Arbeiten
im 2er Team erledigt. Redaktion, Fotografie,
Reportagen, Anzeigenverkauf, Layout, Admini-
stration und auch die Verteilung der Zeitschrift

erfolgten in eigener Regie.
Vor allem die Distribution
hat immer mehr Substanz
gekostet, denn pro Jahr
waren wir etwa 5 Wochen
unterwegs, um das Blatt
serids zu verteilen. Es gibt
zwar Kurierdienste, jedoch
war und ist dies nicht nur
aus kaufmannischer Sicht
keine Ldsung. Vielmehr
wollten wir auch sehr ge-
nau wissen, wo unsere
Zeitschrift willkommen ist
und auch gut positioniert
ausgelegt wird. Und dies
nicht zuletzt auch deshalb,
weil kein Betrieb auf Stapel
oder gar Paletten mit Blat-
tern wartet, die ungefragt
abgeladen werden.

Mit Ausgabe 60 von Was-
serSport in Nederland geht
eine Ara zu Ende. Wir ha-
ben die Zeitschrift stets mit
viel Freude und Engage-
ment gemacht, sind vielen

liebenswerten Menschen
begegnet, mussten auch
Begegnungen erleben,

auf die wir gerne verzich-
tet hatten. Zahlreiche
Personen und Person-
lichkeiten haben mit dazu
beigetragen, dass Was-
serSport in Nederland zu
einer Zeitschrift mit einer
treuen Leserschaft wurde.
Ja, wir haben in 20 Jahren
viel gesehen und erlebt.
Far alles Schéne moch-
ten wir uns bei unseren
Kunden, Abonnenten, Le-
sern und Freunden recht
herzlich bedanken. Nach-

dem ich das Pensionsal-
ter schon weit Uberschrit-
ten habe und auch meine
Frau, die mich immer un-
terstltzte etwas kirzer
treten mochte, haben wir
uns dazu entschlossen,
das periodische Erschei-
nen von WasserSport in
Nederland mit Ausgabe 60
einzustellen.  Nachfolger
haben wir nicht, denn wer
kauft schon gerne Arbeit.
Es gab zwar Kaufinteres-
senten, die waren jedoch
ungeeignet oder hatten
kein Geld. WasserSport in
Nederland wird es jedoch
digital auch in Zukunft ge-
ben. Immer mit updates,
immer mit News, immer in-
formativ und kritisch, des-
halb sollten Sie regelmaRig
zu wassersport.nl surfen.
Und noch etwas: Wir ha-
ben zahlreiche mails und
Leserbriefe erhalten, die
die Einstellung von WiN
bedauern. Dies hat uns
dazu veranlasst Uber eine
dicke, im Frahjahr 2018
erscheinende Jahresaus-
gabe nachzudenken. Mehr
dartber erfahren Sie eben-
falls auf wassersport.nl

Auch im Namen meiner
Frau Beatrice winsche ich
Ihnen viele schéne Tage
auf und am Wasser. Viel-
leicht doch noch bis zu
einer nachsten Ausgabe
verbleibe ich

Ilhr Hans J. Betz,
Chefredaktor

méielgen" Die Rheben Serie, eine hervorragende Alternative!

"N
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« Ein zeltgemaBes De5|gn

- Mit Leldenschaft und Prazision e‘r'ftworfen

-

3 Vgn Fachkraften mit besten Materlallen gebaut
- uﬁ#&?cht bis ins De ail.

| _' \ -
AR —

:lﬂlﬂ- " Exailor

Kam|5We|8 8'71 . orkum
WWW. rheber_nﬂi‘?b_l +3162375739

1™

Rheben Exailor 1400 Cabrio
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Etikette und mehr

Die Etikette — aus dem franzdsischen
.etiquette® stammend — kann man nicht
nur auf Pakete kleben. Das Wort steht
auch fur Benimm- und Verhaltensregeln,
die immer ofter zu wiinschen Ubrig lassen.
Auch littering“ (Neudeutsch fur Vermdil-
lung) nimmt immer mehr zu und ist ein
Thema dieses Artikels.

Unsere Gesellschaft ist tolerant und weltoffen. Wir
akzeptieren Homo-Ehen, Kopfticher, Moscheen,
sowie linke und rechte Demos gleichermaf3en. Wo-
bei nicht immer sicher gestellt ist, dass unserer Ge-
sellschaft die so ziemlich alles toleriert, die gleiche
Toleranz entgegen gebracht wird. Doch missen wir
wirklich alles tolerieren? Nein, auch in der Urlaubs-
zeit nicht! Beispielsweise mannliche Gaste die bei
einem Restaurantbesuch ihre Mannlichkeit mittels
Muskelshirt dokumentieren und dabei unter den
Armen ihre Talibanbarte zur Schau stellen. Nichts
gegen Tattoos, alles ist Geschmackssache, jedoch
dirfte andere Gaste die Lebensstationen des Mus-
kelmannes kaum interessieren. Wenn dann im Lo-
kal noch aus der (Bier) Flasche getrunken wird, ist
das ,Flodder Niveau® schnell einmal Uberschritten.
StofRend ist auch, wenn in einer Gaststatte das
Essen mit aufgestitzten Ellenbogen lustlos herun-
ter geschlungen wird. Gleichzeitig ist ein solches
Verhalten ein Affront gegeniber den Gastgebern.
In den letzten Jahren hat sich eine weitere Unsit-
te eingeschlichen, namlich das Tragen von Base
Caps in Restaurants. Man kann dem Schreibenden
und Gleichdenkenden nun vorwerfen, dass veralte-
te Ansichten vertreten werden. Keineswegs, denn
gute Umgangsformen, gute Manieren, guter Ton,
Anstand und Hoéflichkeit sind wichtige soziale Ei-
genschaften, die den Unterschied zum Proletentum
ausmachen. Wer bereits unter der Eingangstur laut-
stark ein Bier bestellt outet sich dementsprechend
und wird umso langer auf den Gerstensaft warten
mussen. In die gleiche Kategorie gehort die Trai-
nerhosenfraktion, die sich immer mehr in unseren
Breitengraden bemerkbar macht. Diese schlampige

LLittering“ ist auch in den Niederlanden ein Problem.

6 WasserSport in Nederland

Bekleidung mag in Transsyl-
vanien in Mode sein. In un-
serer Gesellschaft ist dieser
Bekleidungsstil jedoch unib-
lich, ja unerwlnscht wie un-
bedeckte Schultern in einem
griechischen Kloster oder
Einkdufe im Bikini in einem
spanischen Supermarkt. So-
viel zum Thema Etikette.

LLittering“ist ein weiteres Un-
wort, das in unsere Gesell-
schaft schleichend Einzug
gehalten hat. Es umschreibt
das Hinterlassen von Abfall
aller Art an Stellen die daflr
nicht vorgesehen sind. Lei-
der hat littering“ auch in den
Niederlanden stark zuge-
nommen. Und das in einem
Land das noch vor einigen
Jahren kaum mit diesem
Thema konfrontiert wurde.
Mehr noch, in einem Land wo
behauptet wird, dass beim
Frahjahrsputz die Hausfrau-
en sogar die Dachziegel
schrubben wiirden. ,Coffee
to go“ & Co produzieren Hin-
terlassenschaften die sich
in der Offentlichkeit mittels
Milliarden von Pappbechern
und Styropor-Verpackungen
bemerkbar machen. Uber-
quellende Papierkdrbe in
den FulRgangerzonen, acht-
los abgestellte Pappbecher
und Einwegverpackungen
von Kaffeerostern, Hihner-
bratern und Fleischklopsher-
stellern. Wahrscheinlich wir-
de weniger Mill dieser Art
anfallen, wenn Dosen-Trittin
auch fur ein Pfand auf solche
Einwegverpackungen  pla-
diert hatte. Auch in den Nie-
derlanden sammelt sich auf
Raststatten und Parkplatzen
immer mehr MUll an. Einer-
seits werden illegal komplet-
te  Wohnungseinrichtungen
inklusive Fernsehgerate ent-
sorgt. Andererseits trifft man
immer mehr auf menschliche
Hinterlassenschaften der
Ubelsten Art. Nicht von Ur-
laubern stammend, sondern
zu einem groRen Teil ver-
ursacht durch LKW-Fahrer
die fur einen Hungerlohn fir
westliche Logistikunterneh-
men fahren und wahrend Mo-
naten im LKW leben. Ohne
Sanitéaranlagen  notabene.

Ein Problem das zwar of-
fensichtlich ist, etwas getan
dagegen wird jedoch nicht.
lhre Wochenenden verbrin-
gen diese armen Menschen
auf Park- und Rastplatzen,
haben keine sozialen Kon-
takte, sind auf sich allein ge-
stellt und haben auch keine
Toiletten und Duschen zur
Verfiigung. Sie tun es, ob-
wohl man das Wochenende
laut einer EU-Verordnung
nicht im LKW verbringen
darf. 45 Stunden Ruhezeit
aulBerhalb der Fahrerkabi-
ne, beispielsweise in einer
Pension, sind zwingend vor-
geschrieben. In den meisten
EU-Landern hat man jedoch
(noch) nichts zu beflirchten,
denn Gewinnoptimierung ist
scheinbar wichtiger, wie ein
menschenwirdiges Leben.
Billige Mdbel, billige Elektro-
nika und billige Lebensmit-
tel, viele Trucker zahlen den
Preis dafir. Allein in Belgien
und auch in Frankreich wird
streng kontrolliert und eine
Busse kann schnell einmal
€ 1200,00 betragen. Es geht
dabei nicht allein um die Ver-
mullung von Autobahnen und
Parkplatzen, sondern auch
um Sozialdumping, denn die
Ost-Trucker nehmen einhei-
mischen LKW-Fahrern auch
die Arbeitsplatze weg. Offen-
sichtlich wird dies durch die
vielen Trucks aus der Ukrai-
ne, Rumanien, Polen oder
Rumanien, aber auch durch
die zahlreichen Ost-Fahrer
die von westlichen Spedi-
tionen beschéaftigt werden
und ebenfalls die Wochen-
enden in ihren Fahrzeugen
verbringen. Selbst bei Ku-
rierdiensten arbeiten mittler-
weile Menschen, die kaum
noch ein Wort der jeweiligen
Landessprache verstehen.
Es sind Scheinselbstandige
mit kleinen Nutzfahrzeugen
die ihre Wochenenden nicht
selten auf der Ladepritsche
verbringen. Auch auf Park-
platzen von Jachthafen und
Freizeitanlagen wurden sol-
che Kleinlaster bereits ge-
sichtet. Zustande die nicht
sein missen und menschlich
gesehen eine Tragddie sind.



Lieber Herr Betz

Mit Interesse und viel Freude lese ich seit einigen
Jahren ihre Zeitschrift ,Wassersport in Neder-
land“. Vor einigen Tagen habe ich die Ausgabe
57 und 59 in Lathum erhalten. Ihre Artikel sind
immer sehr interessant, so auch das Editorial
»,Thema“. Dieser Artikel hat mich angesprochen.
Ich achte auf, und lese auch gerne, die verschie-
densten Namen der entgegenkommenden Boote
oder derjenigen im Hafen. Wir sind seit 3 Jah-
ren Besitzer einer BENDIE 1120AK 1994 (aus 1.
Hand). Unser Boot liegt im Gemeindehafen von
Genemuiden, wo auch meine Schwagerin wohnt.
Bei der Namenssuche haben wir mit Freunden
aus der Schweiz, auf dem Boot ein ,Brainstor-
ming“ abgehalten. Wir wollten unbedingt einen
Namen mit Schweizerdialekt. So kam es zu
L~ochtarnefoifi“ (Ausdruck des Erstaunens), was
fur die hollandischen Hafenmeister und andere
Bootsmenschen in NL jeweils ein Zungenbre-
cher ist. Nebst dem, dass dieser Ausdruck in der
Schweiz fir vieles gebraucht wird, stehen die
funf Sterne auch noch fir unsere flinf Grof3kin-
der. Herzlichen Dank fur Ihren Einsatz fur das

Bootfahren in Holland. Schade (fir alle Leser),
dass sie in Zukunft ,nur noch eine Ausgabe pro
Jahr erscheinen lassen. Die wohlverdiente Ruhe,
im Unruhestand, génne ich lhnen von Herzen.

U.F., Baldegg (CH)

Liebe Grusse,

Herr Betz ich habe mir eine Schaluppe mit dem
wahrscheinlich einmaligen Namen ,choco la
more“ gekauft. Sogar die Schokoladenfabrik war
begeistert und hat uns ein Prasent zukommen
lassen. Mit freundlichen GriRen verbleibt,

W.S., Campingplatz De Rakken Woudsend

a
N

i QUALIFIED
i YACHT

HET WAKEND DOG

JACHTMAKLER

HISWA |

Seit 1977

Kaufen oder verkaufen?
Bei Het Wakend Oog liegen Sie richtig!

Immer ein grolRes Angebot mit attraktiven
Gebrauchtschiffen in verschiedenen Preisklassen.

Besuchen Sie unseren tUberdeckten
Verkaufshafen in Woudsend und surfen Sie
auch auf unserer Homepage:

\VAVAV.VAV. VI a V.V T ol |

© Verkaufen?
© Unverbindliche Taxation
© Uberdeckter Verkaufs hafen
© Keine Insertionskosten
© Abwicklung Uber einen Notar
© 7 Tage pro Woche gedffnet

Jachtmakler Het Wakend Oog
Vosselaan 49 & 8551 ML Woudsend

Tel: +31 (0) 514 59 20 60 # info@hwo.nl
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DEBA Marine Tolkamer mit
Segelmacherei

Tolkamer: DEBA Marine BV befindet sich im Was-
sersportzentrum De Bijland in Tolkamer. Das Un-
ternehmen hat verschiedene Markenvertretungen,
darunter Volvo Penta und Mercruiser. AuRerdem
ist die Firma Baylinder Importeur, handelt mit Ge-
brauchtbooten, ist offizieller HISWA-Makler, hat ein
grofRes Ladengeschaft flir Wassersportzubehdr, un-
terhalt eine Fachwerkstatt und betreibt ein Winter-
lager in der Halle und im Freien. Seit einiger Zeit
gibt es unter dem Dach von DEBA Marine BV auch
wieder eine Segelmacherei fiur Neuanfertigungen
und Reparaturen. Info www.deba.nl

Unter falscher Flagge

Follega: Das nachstehende Foto entstand kirzlich
bei Follega. Bei der Beflaggung des Mietbootes wur-
de offensichtlich geturkt. So darf an einem nieder-
landischen Charterboot die niederldndische Flagge
keinesfalls entfernt werden und durch eine andere
Nationale ersetzt werden. Eine Deutschlandfahne
mit Bundesadler Uber die gesamte Schiffsbreite ist
nicht nur lacherlich, sondern zeigt auch, dass die
Mieter keine Ahnung von der christlichen Seefahrt
haben. Zudem darf eine Flagge mit Bundesadler
nur von Behdérdenfahrzeugen (Zoll, Polizei etc.) ge-
fuhrt werden. Auch die tlrkische Flagge gibt Ratsel
auf. Sind Turken oder Deutsche an Bord, oder Tur-
ken mit Doppelpass?

Interessantes Kartenwerk

Dieses Kartenwerk enthalt
eine Ubersicht der europa-
ischen Binnenwasserstra-
Ben. Die herausnehmba-
re Karte zeigt im MaRstab
1:1.500.000 die Wasserwe-
ge im zentralen Teil Euro-
pas - die Gesamtibersicht
von Europa ist im Malstab
1:4.000.000 dargestellt. Da-
riber hinaus enthalten die
Karten alle wichtigen In-
formationen flir Sportboot-
fahrer. Ein ausflhrliches
Booklet informiert Uber die
nautischen Daten der Was-
serstraf3en, Schleusen,
Durchfahrtshéhen und nennt
Adressen der wichtigsten
WasserstraBenbehdrden.
Sportbootfahrer, die im Bin-
nenland eine langere Tour
unternehmen mochten, be-
nétigen einen Uberblick iber
die mdglichen Wasserstra-
Ben, auf denen sie zu ihrem
Ziel gelangen koénnen. Kar-

tenwerke zu einzelnen Re-
vieren helfen aufgrund ihres
groRen Malstabs dabei nur
bedingt weiter — diese Karte
bietet hingegen die perfekte
Lésung, weil sie alle Was-
serstrallen auf einen Blick
zeigt. .

NARTE OER WASSIRETRASSIN

Europa

GAVIE EOWARDS-MAY

Bestellen bei:
www.delius-klasing.de

»Sluiszicht“: Gute Aussicht

Blokzijl: Vor allem bei scho-
nem Wetter sind Platze auf
Terrassen am Wasser sehr
begehrt. Da gibt es immer
Interessantes zu beobach-
ten. Wenn sich eine Terrasse
(niederlandischer Ausdruck
fur Gartenrestaurant) zudem
noch an eine Schleuse an-
lehnt, sind freie Platze meist
Mangelware. Café - Res-
taurant ,Sluiszicht” in Blok-
zijl hat eine schone, direkt
an der Schleuse gelegene
Terrasse mit hervorragen-
der Sicht auf die ein- und
ausfahrenden Boote. Unge-
schickte Manover werden
ebenso kommentiert, wie

mit Bootshaken fuchtelnde
Crewmitglieder oder lauthals
schreiende Schiffsfuhrer.
Kurz und gut, es ist immer
etwas los, es gibt immer et-
was zu sehen und auch zu
horen. AuBerdem bietet die
»Sluiszicht* Hausmannskost
zu akkuraten Preisen. Das
Lokal ist auch ein bei Skip-
pern beliebter Treffpunkt.
Nach einem ereignisreichen
Tag auf dem Wasser kann
man das Erlebte an der The-
ke bei einem Bier Revue
passieren lassen. Zudem ist
die ,Sluiszicht” auch eines
der immer weniger werden-
den ,Bruin Cafés”.

Keine besonders gute Seemannschaft.

8 WasserSport in Nederland

Ein beliebter Treffpunkt: Café ,Sluiszicht” in Blokzijl.



Gemeinde verkauft de Rakken

Woudsend: ,Recreatiestich-
ting Woudsend® ist seit dem
10. Juli 2017 Eigentimerin
von Aquacamping und Jacht-
haven de Rakken. Die Anla-
ge wurde von der Gemeinde
Sitdwest-Friesland fir 1,8
Millionen Euro verkauft. Die
Stiftung war seit 1999 Mie-
ter von De Rakken. Die Ge-
meinde ist der Ansicht, dass
es nicht ihre Aufgabe sei,
Jachthafen und Camping-

platze zu betreiben und man

deren Betrieb besser dem
freien Markt Gberlassen sollte.
Aquacamping und Jachthafen
De Rakken sind wirtschaftlich
aulerordentlich wichtig fur
das Dorf. Zahlreiche Betriebe
profitieren direkt oder indirekt
in hohem Male vom Touris-
mus. Jachthafen und Cam-
ping werden von den Gasten
sehr geschatzt und zahlreiche
Wassersportler und Camper
verbringen seit Jahren ihren
Urlaub in Woudsend.

-
LT )
e ‘H.'

i

Jachthafen und Camping De Rakken in Woudsend.

Paraffin angespiult

Vlieland: Auf der Insel
Vlieland wurde an der nérd-
lichen Kiste Paraffin ange-
spult. GemaR der Gemein-
de Vlieland ist Paraffin flr
Mensch und Umwelt nicht
schadlich. Allerdings sollte
man es nicht unbedingt es-
sen. Die Gemeinde machte
auch Hundebesitzer darauf
aufmerksam, dass Paraf-

fin kein Leckerli ist und ihre
Lieblinge nichts davon ab-
bekommen sollten. Paraffin
sieht aus wie Kerzenwachs.
Es wird fiir die Reinigung von
Schiffsraumen verwendet.
Obwohl ein Flugzeug auf-
stieg, konnte der Verursacher
nicht ermittelt werden. Der
Strand wurde zwischenzeit-
lich gereinigt.

Viieland wurde durch Paraffin (iberrascht.

DEBA

MARINE B. V.

e Neu- und Gebrauchtboote, Bootszubehor o
e Handler von Volvo-Penta, MercCruiser o
e Handler von Mercury- und Honda- Auf3enbordmotoren e
e Importeur von BAYLINER e
o Offizieller HISWA Makler o
gerne vermitteln wir auch Ihr gebrauchtes Boot
e Einbau von Bugschrauben, Heizungen und vielem mehr e
e Polyester-Reparaturen e
e Winterlager in der Halle oder auf dem Freigelande e
e Neu: Segelmacherei o
Zwarteweg 6 - 6916 KC Tolkamer
T. 0031 (0)316 541 692 - info@deba.nl

c
@
Q
0
°
S
S
3

Jjachthaven

de

IJLAN.

Recreatiepark de Bijland
Bijland 2a - 6916 KA Tolkamer
Tel: 0031 (0)316 541596
Fax: 0031 (0)316 541686

Das Tor zu den
niederlandischen
Gewadssern

Unser attraktiver und
moderner Jachthafen liegt in idealer
Lage in dem 300 Hektar groem
Wassersportgebiet De Bijland, in der
Nahe von Lobith.

Durch die offene Verbindung im
Mindungsgebiet von Waal, IJssel
und dem Rhein (Km 864RU) ist der
Jachthafen De Bijland einfach zu
erreichen und bietet viele Wasser-
sportmdglichkeiten.

Restaurant unter neuer Leitung.Im
neu angelegten und geschitzten
Hafenbecken steht u.a. eine spezi-
elle Rennbootstrecke zur Verfligung.
Tankstelle.

De Gelderse Poort ist auBerdem ein
ideales Gebiet fiir Wanderungen und
Radtouren mit vielen beschilderten
Wander-, Fahrrad- und Skatertou-
ren.

Diverse Ubernachtungsméglichkei-
ten finden Sie auch im weitlaufigen
und modernisierten Recreatiepark
De Bijland.

Jachthaven de Bijland
Zwarteweg 2 - 6916 KC Tolkamer
Tel: 0031 (0)316 543616
Mob: 0031 0)6 50217225
info@debijland.eu

www.jachthavendebijland.nl

Café - Restaurant

In der Sluiszicht erwartet Sie immer eine leckere Tasse Kaffee und wir
haben zu jeder Tageszeit eine passende Mahlzeit fir Sie.
Verweilen Sie in Blokzijl, genieen Sie die schone Aussicht
von unserer geselligen Terrasse aus.

www.sluiszichtblokzijl.nl
Zuiderstraat 2 - 4 = Blokzijl
Tel: 0031 (0)527 29 14 55 = Mobile: 0031 (0)6 42 80 33 30
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WC Ente fur Boote

Mitten auf der Friesischen Seenplatte, an den ,Go-
ingarypster Poelen®, befindet sich das ,Huske®.
Das Wort steht fir Hauschen, einer schwimmenden
Schmutzwasser Station. Hier kann man anlegen
und kostenlos den Tank entleeren. Dabei wird das
Schmutzwasser gereinigt und wieder sauber dem
Oberflachenwasser hinzu gefiigt. Man muss des-
halb nicht mehr in einen Jachthafen anlegen, um die
schwarze Briihe umweltgerecht zu entsorgen. Die
Station wird von ,De Marrekrite® betrieben.
www.marrekrite.nl

Neues Flaggschiff bei De

Schiffart in Terherne

Der Anbieter von hochwertigen Charterjachten De
Schiffart in Terherne hat der umfangreichen Flotte
eine neue Motorjacht hinzu gefligt. Das neue Flagg-
schiff, eine Super Lauwersmeer Discovery Exclusive,
wurde auf den Namen ,Louise” getauft und erganzt
das Programm im Hause De Schiffart in sinnvoller
Weise. Gleichzeitig ist dieses Schiff die erste Einheit
einer Super Lauwersmeer Discovery die in den Nie-
derlanden als Mietjacht zur Verfligung steht. Auch
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die Einteilung des Schiffes
ist fur das Unternehmen aus
Terherne einzigartig. Es gibt
zwei identische Kabinen mit
franzésischem Doppelbett,
eigener Toilette und separa-
ten Duschen. Hinzu kommt
noch eine Kabine fur zwei
Personen mit Etagenbett.
Das Boot verfiigt auch utber
eine FuRbodenheizung. Das
ist Komfort und Behaglich-

keit pur. Airco, Sateliten TV
und zahlreiche andere An-
nehmlichkeiten sind bei der
Louise ebenfalls vorhanden.
Die exklusive Motorjacht eig-
net sich flir zwei bis sechs
Personen, ist 13,70 m lang,
4,40 m breit und hat 3,80 m
Durchfahrtshohe. Der Tief-
gang betragt 1,20 m. Weitere
Betriebsinformationen unter
www.schiffart-yachtcharter.nl

Neu: English Harbour Yachts

Jachtbemiddeling van der
Veen bietet seit kurzem das
komplette Programm von
English Harbour Yachts an.
Es handelt sich dabei um finf
Modelle zwischen 16 und 30
FuB. Das kleinste Boot ist
eine offene Schaluppe, die
EH16. Nach oben erganzt die
luxuriése Kabinenjacht EH30
das Angebot. Die schnell fah-
rende EH27 ist ein Modell flr
Freizeitkapitane die sportlich
und zugleich komfortabel un-
terwegs sein mdchten. Das

oy 'l

neueste Modell, die EH27
Fahrtenjacht flir gehobene
Anspruche, wird vom 29. Au-
gust bis 3. September 2017
auf der HISWA te water in
Amsterdam an Steg B-10 ihre
Premiere haben. Danach ist
das Boot bei Jachtbemidde-
ling van der Veen in Terher-
ne zu sehen. Da findet man
auch ein grofles Angebot mit
gepflegten Gebrauchtjachten
fur jedes Budget. Weitere In-
fos unter:www.jachtbemidde-
ling.com

Das Interieur ist modern und hell zugleich.



Wohnen auf dem Wasser

Das Modell Kreta bietet viel Lebensraum.

Immer mehr Menschen
mochten am Wasser wohnen.
Da die Nachfrage fur Hauser
am Wasser sehr grold ist,
sind die Preise auch dement-
sprechend hoch. Zudem gibt
es fur neue Wohnboote prak-
tisch keine Liegeplatze mehr.
Die Alternative ist deshalb der
Kauf eines Hausbootes. Da
ein Hausboot fahrbar ist, wird
es in die Kategorie Sportboot
eingereiht. Deshalb darf man
mit einem Hausboot Uberall
dort festmachen, ankern oder
liegen, wo dies fur eine Jacht
auch zulassig ist. Mit einem
Hausboot kann man folglich
am Wasser wohnen. Wenn
die Kinder aus dem Haus
sind und man nicht mehr
soviel Platz bendtigt, ist ein
Hausboot geradezu ideal.
Auch fallen keine Gartenar-
beiten mehr an und man be-
wegt sich Uberdies auf einer
Ebene. Und wenn der ,liebe
Nachbar® oder die Aussicht
nicht (mehr) geféllt, fahrt
man einfach an einen noch
schoneren Ort. Ein Hausboot
kann Fest- oder Zweitwohn-

sitz sein, als Ferienwohnung
dienen oder sogar vermietet
werden. Gegenwartig stehen
fur die Vermietung verschie-
dene Portale zur Verfligung,
die fur eine gute Auslastung
mit entsprechender Rendi-
te sorgen. Damit kann man
sogar die Rente gehorig auf-
bessern. Da mittlerweile die
Bankzinsen im Keller sind,
Aktien Uberdies ein gewisses
Risiko beinhalten, ist eine
Investition in ein Hausboot
durchaus sinnvoll. Deshalb
gibt es auch mehrere Typen
Hausboote, die besonders
fur die Vermietung geeignet
sind. Auflerdem ist ein Haus-
boot wertbestandig und hat
sehr lange einen hohen Wie-
derverkaufswert. Schiffsmak-
ler Goliath hat verschiedene
Hausboottypen im Programm.
Geeignet fur permanentes
Wohnen, fiir zeitweise Ver-
mietung oder allein fur die
Vermietung. Auch kann Go-
liath fur Liegeplatze sorgen
und das komplette Handling
Ubernehmen. Im Klartext:
Goliath sorgt fir die Reini-

gung, sowie fur check in und
check out, sodass man einzig
ein Mal im Monat die Mietein-
nahmen in Empfang nehmen
muss. Wer Rendite und /oder
einen Fest- oder Zweitwohn-
sitz am Wasser haben will,
die Natur liebt und den Kom-
fort einer eigenen Wohnung

Die Kiiche auf der Bonair.

Frisches Brot
und mehr!

Bei Watersportcentrum De
Brekken in Lemmer befin-
det sich ein Supermarkt der
seit der Erdffnung von Frau
van der Laan betrieben wur-
de. Sie befindet sich nun im
wohl verdienten Ruhestand.
Seit Saisonbeginn betreibt
Janko Wiersema das Ge-
schaft. Neu gibt es auch
eine Backstation!

nicht missen mochte, sollte
den Kauf eines Hausbootes in
Erwagung ziehen. Bei Schiffs-
makler Goliath in Sneek steht
den Interessenten der auf
Hausboote spezialisierte Ma-
kler Frans van der Houwen
zur Verfugung. www.scheeps-
makelaardijgoliath.nl

Stilvoll leben auf dem Wasser.

Blick in den Schlafbereich.
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Neubau Charterjacht ,Nevada“

Vor 25 Jahren wurde JM
Yachting gegriindet. Damals
noch in Zaandam angesie-
delt, befindet sich die Werft
und Molenaar Charter seit
geraumer Zeit in Woudsend.
Die neue Charterjacht ,Neva-
da“ wird im nachsten Jahr der
Flotte hinzu gefligt und er-
setzt die ,Arizona“, die nach
Deutschland verkauft wurde.
Das neue Charterboot wird
sehr komfortabel eingerich-
tet. Es eignet sich fir zwei
Personen, ist 9,80 m lang und

3,65 m breit, hat eine niedrige
Durchfahrtshéhe und wird mit
einem Cabrioverdeck verse-
hen. WasserSport in Neder-
land war bereits auf der Werft
und konnte sich davon Uber-
zeugen, dass einmal mehr
ein qualitativ hoch stehendes
Produkt auf Kiel gelegt wur-
de. Besonders auffallend ist
die sportliche Note und die
elegante Linienfihrung. Den
Baufortschritt verfolgen kann
man unter www.molenaar-
jachtwerfdehemmes.nl

Schon jetzt erkennt man die sportliche Note bei der Nevada.

Neues von der ,,nassen“ HISWA

Ab 2018 zieht die HISWA
in-water Boat Show in den

Bataviahaven in Lelystad
um. Die gréRte In-water
Bootshow von Nordeuro-

pa, die seit 2012 in Amster-
dam-Nord stattfindet, st
weiterhin um eine zukunfts-
orientierte Ausrichtung be-
muht. Dies hat letztend-
lich dazu gefihrt, dass die
HISWA in-water Boat Show
kinftig in Lelystad stattfin-
den wird. Die zentrale Lage
in den Niederlanden (auch
hinsichtlich Deutschland und
Belgien), die gute Erreich-
barkeit mit dem Auto, mit
offentlichen Verkehrsmitteln
und auf dem Wasserweg,
sowie die umfangreichen
Parkmdglichkeiten sind die
wichtigsten Argumente. Au-
Rerdem sind die zahlreichen
Einrichtungen und Annehm-
lichkeiten in und um den Ba-
taviahaven und der potentiel-
le Zuwachs an Liegeplatzen
ein bedeutender Grund, die-
sen Schritt zu machen. Vom
29. August bis 3. September
2017 findet die letzte Ausga-

be in der Amsterdam Marina
statt. Mit zirka 250 Booten,
150 Ausstellern und einer
Menge Aktivitaten verspricht
es wieder eine ausgezeich-
nete Messe zu werden.
Niederlandischer Jachtbau
und Premieren stehen auch
auf der diesjahrigen HIS-
WA Amsterdam im Mittel-
punkt. Damit unterscheidet
sich diese Messe von einer
Reihe anderer européaischer
wassergebundenen Shows,
die im Herbst veranstaltet
werden. In der Amsterdam
Marina, auf dem trendi-
gen NDSM-Gelande, legen
etwa 250 Boote und Jach-
ten an. Von der Schaluppe
bis zur Segeljacht und vom
Motorboot bis zum Tender
ist alles vertreten. Die HIS-
WA Amsterdam Boat Show
punktet mit dem gréRten An-
gebot an niederlandischen
Jachten. In diesem Jahr
sind zirka 75% der Boote
niederlandischer Bauart.
Als Messeorganisation hat
man einmal mehr auf diese
Strategie gesetzt. Da mehr

niederlandische Jachten ge-
zeigt werden, ist die Amster-
dam in-water Boat Show flr
ein internationales Publikum
interessanter. Aber auch fur
Niederlander ist es natirlich
schon zu sehen, welche Pro-
dukte im eigenen Land her-
gestellt werden. Niederlandi-
sche Boote sind fur ihre gute
Qualitat bekannt. Bereits im
Vorfeld der Messe wurden
zahlreiche Premieren fir die
Teilnahme an der HISWA
Amsterdam in-water Boat
Show gemeldet. Erfahrungs-

gemal werden noch weitere
Premieren hinzu kommen.
Viele Betriebe sehen die
nasse HISWA Amsterdam
als richtige Plattform an,
auf der sie bei den Booten,
dem Zubehor und den Ac-
cessoires ihre Innovationen
zeigen koénnen. Manche der
Premieren werden erst ein
paar Tage vor der Messe zu
Wasser gelassen. Man kann
die Farbe noch riechen. Eine
komplette Liste mit den Pre-
mieren findet man auf der
Website www.hiswatewater.nl

HISWA IJmuiden; Manchmal wurden Boote mit Sand gestrahlt.
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Eins ist sicher. Kuiper.
D Jittommen an 5ord !

Durch unsere uber 65-jahrige Erfahrung in
Yachtversicherungen, sind wir Ihr Spezialist
auf diesem Gebiet! Mobochten Sie ein
detailliertes Angebot? Rufen Sie uns an
oder besuchen Sie unsere Internetseite

www.kuiperyachtversicherungen.com.

H'm!.ht-u ’i)
WATERSPOR

o Liegeplétze von 7 m bis 14 m Lange
o Verkauf und Vermietung von

Schaluppen
o Servicearbeiten und Reparaturen
o Winterlager
o Ship-Shop - Jachtmakler
o Exklusiv St. Tropez 9.20 Motorlaunch

Gouden Bodem 13 - 8621 CV Heeg

Tel. 0031 (0)515 443 330 - Fax: 0031 (0)515 442 628
info@vanroedenwatersport.nl

www.vanroedenwatersport.nl

Lemmer Friesland Nederland

—

Brekkenweg 10 - 8531 PM Lemmer
Tel. +31 (0)514 56 21 15 - Fax: +31 (0)514 56 42 95
info@brekken.nl

wWww.osmosecentrum.info

KUIPER
YACHTVERSICHERUNGEN

Postfach 116 Tel. +31 (0)513 61 44 44 Adfiz
NL-8440 AC Heerenveen Fax +31 (0)513 62 37 42 @®M'a

* Auf diversen
Messen
vertreten

AKTIV IN EUROPA

Nehmen Sie Kontakt mit einem unserer Mak-
ler in ihrer Ndhe auf oder wenden Sie sich an
unseren Hauptsitz 0031(0)515-560410.
Téaglich

neue

Angebote

+ Eigene
Verkaufshafen

+ Schiffe in
vielen GroRen &
Preisklassen

Scheepsmakelaardij

Goliath

HNo oG =Ry U

Durch scannen dieses
QR-Codes gelangen Sie
direkt auf unsere Homepage.

Werbung fiir liber 850 Schiffe auf Giber 20 Bootsites! Mehr Infos?
Nehmen Sie Kontakt auf mit Sjoerd Kampen: 0031(0)6-54723943 oder mailen
Sie uns unter info@goliath.nu und/oder sjoerd@scheepsmakelaardijgoliath.nl

Oder nehmen Sie mit unserem Hauptsitz in Sneek Kontakt auf: 0031(0)515-560410,
info@scheepsmakelaardijgoliath.nl | www.scheepsmakelaardijgoliath.nl
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Hafenmeister
Willem Hiemstra

Balk, das gastfreundliche Dorf an der Luts,
verzeichnet alljahrlich viele Ubernachtun-
gen von Wassersportlern. Gastheer ist Wil-
lem Hiemstra, der seit 9 Jahren die Liege-
platze bewirtschaftet.

Willem ist nicht nur Hafenmeister, sondern auch
Pachter der Liegeplatze an der Luts, ist in der Sai-
son von 09.00 bis 16.15 h Brickenwéachter auf den
beiden Klappbriicken, betreibt zusammen mit seiner
Frau ein Café inklusive Pension und versteht sich
nicht zuletzt in seinem Dorf auch als Gastgeber und
Ambassadeur. Er kann sich deshalb nur schlecht
vorstellen, dass Gaste mit einem blechernen Kas-
ten als Hafenmeister glicklich sind. Ankommende
Wassersportler mdchten nicht nur Hafengeld be-
zahlen, sondern auch freundlich begrif3t werden
und Informationen aus erster Hand erhalten. Gibt
es vor Ort einen Tierarzt, wo bekomme ich einen
Impeller oder eine neue Gasflasche, wo isst man
lecker und wie funktioniert die Dusche im nahen
Sanitdrgebaude? Alles Fragen Uber Fragen, die
geduldig beantwortet sein wollen, Fragen auch, die
von keinem der leider immer mehr aus dem Boden
schieRenden ,Parkautomaten® flir Boote, beantwor-
tet werden konnen. Viele Freizeitkapitdne méchten
auch im Urlaub nicht auf das Internet verzichten. Da
kann Willem Gutes vermelden, denn in Balk gibt es
via Hotspot Friesland gratis Zugang zum weltwei-
ten Netz. Ganz allgemein stellt Willem den Wasser-
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sportlern ein gutes Zeugnis
aus. Sein Kredo: ,Freund-
lichkeit zahlt sich aus, aus
Gasten werden nicht selten
Freunde, Freunde von Balk
die immer wieder kommen.
Es kommt manchmal auch
zu skurrilen Situationen,
wenn etwa ein Freizeitkapi-
tan vor der ersten Bricke,
einem Bauwerk aus Stein, in
der Hoffnung einer Offnung
ununterbrochen hupt, oder
ein nervoser Skipper der vor
der dritten Briicke beinahe in
Panik gerat und die Durch-
fahrt schlussendlich mit dem
Heck voraus meistert. Von
Frihjahr bis Herbst passie-
ren etwa 1000 héhere Fahr-
zeuge das Dorf, fir weitere
4000 Durchfahrten missen
die beiden Klappbriicken
nicht bewegt werden. Sorgen
bereiten Willem ungeschulte
Freizeitkapitane die auf klei-
nen Mietbooten (Schalup-
pen) Uber die Luts fahren
und Wellenschlag verursa-
chen. Spatestens wenn die
Wellen beinahe Uuber die
Ufer schwappen, sollte man
das Gas wegnehmen. Eben-
falls ein Argernis sind Kinder
und Jugendliche, die mit ih-
ren Schlauchbooten andere
Wassersportler terrorisieren.
Im vergangenen Winter wur-
den die Anlegestellen in Balk
erneuert und teilweise auch
neu angelegt. Es gibt tberall
Strom und Wasser und die
Gemeinde ist dabei beinahe
in Dorfmitte neue Liegeplat-
ze zu realisieren. Sie sollen
teilweise schon ab August
zur Verflgung stehen. Pro
Meter Schiffslange betragt
das Liegegeld € 1,25 und
pro Nacht und Person wird
€ 1,00 Touristensteuer erho-

Schéne Liegeplétze an der Luts.

ben. Vor einigen Jahren wur-
de das Sanitdrgebaude neu
gebaut. Duschenmiinzen
konnen bei Hafenmeister
Willem oder in der ,Cafetaria
De Balk® flir € 1,00 erworben
werden. Das Café betreiben
Willem und seine Frau seit
13 Jahren. Es wurde vor drei
Jahren durch einen Brand
vollkommen verwustet, je-
doch mit viel Liebe wieder
neu aufgebaut. Bei schénem
Wetter kann man direkt an
der Luts sitzen und auch der
gemdutliche Garten |adt zum
Verweilen ein. Wenn Hafen-
meister Willem vor Ort ist,
kommt es nicht selten zu ei-
nem kurzen Gesprach, denn
Freizeitkapitane sind nicht
nur wissbegierige, sondern
in der Regel auch gesellige
Menschen. Der legendare
Ship Shop von Willem ist
Vergangenheit. Hier gab es
so ziemlich alles, was ein
Skipper nétig hatte. Einer-
seits Neuware, vom Fen-
der bis hin zu Beschlagen.
Andererseits Antikes und
Raritaten aller Art. Die Be-
wirtschaftung dieses Ge-
schaftsteils hat viel Zeit er-
fordert, Zeit die einfach nicht
mehr zur Verfigung stand.
Das Inventar wurde an ei-
nen Kollegen verkauft und
der Gebaudeteil saniert und
zu einem gemitlichen Saal
umgewandelt. Fazit: Willem
Hiemstra ist noch ein Ha-
fenmeister der alten Schule
kompetent, freundlich, kom-
munikativ. Eigenschaften
die kein Automat hat, Eigen-
schaften die — wenn weiter
mit Blech rationalisiert wird -
immer mehr verloren gehen.
Deshalb nichts wie hin, denn
Willem begruf3t auch Sie.




Alles unter einem Dach

Rheben Yachting und Aquamar Jachtbetimmering sind Tochterun-
ternehmen von der Rheben Holding B.V. Seit einiger Zeit sind beide
Unternehmen unter einem Dach im friesischen Workum vereinigt.
WasserSport in Nederland war vor Ort und hat sich auch mit Direktor

Arjan Rhee Benneker unterhalten.

Rheben Yachting fertigt qualitativ hochwertige Mo-
torjachten in Stahlbauweise mit offener Plicht, mit
Mittel- und mit Achterkabine, sowie als exklusives
Cabriomodell. Alle Schiffe sind ,,custom build“, wer-
den somit nach den Vorstellungen der kiinftigen Eig-
ner gebaut. Durch das sogenannte ,mock up“ Ver-
fahren — dabei entsteht das komplette Interieur 1:1
als Baumuster aus MDF — sind Anderungen noch
in der Bauvorstufe moglich. Der Kunde sieht somit
bereits vor dem eigentlichen Innenausbau, wie das
Innenleben des Schiffes wird. Ist die Toilette richtig
positioniert, stehen die Betten an der gewiinsch-
ten Stelle, entspricht die Kombiise den Vorstellun-
gen der Frau des Hauses? Auf den ersten Blick ist
»,mock up® eine teure Angelegenheit, so kdnnte man
annehmen. Keineswegs, denn Anderungen die bei
bereits erfolgten Einbauten vorgenommen werden
mussen, sind weitaus teurer. Auch die Durchlauf-
zeit ist durch diese Bauweise kirzer. In der Realitat
mochten zahlreiche Eigner quasi in letzter Minute
noch dies oder das verandert haben. Mit dem ,mock
up“ Verfahren kénnen Enttduschungen vermieden
werden, denn eine 1:1 Version sagt mehr aus wie
eine Zeichnung. Fir alle Rheben Modelle werden

beim Rumpf 6/5 mm Stahl
verwendet, die Aufbauten
haben 5/4 mm Stahldicke,
abhangig von der Schiffs-
groBe. Es sind Multiknick-
und Rundspant Ausfihrun-
gen moglich. Gebaut wird
in verschiedenen Langen
zwischen 12,0 m und 16,0
m. Auch andere Abmessun-
gen sind kein Problem. Die
Technik entspricht immer
den neuesten Standards
und zum Einbau gelangen
Motoren von verschiede-
nen Herstellern. Auch da-
bei hat der Kunde die Wahl
aus einer breiten Palette an
Maschinen in diversen Leis-
tungsstufen. Alle Rheben
Motorjachten sind CE A oder
B zertifiziert. Nebst Neubau
konnen in Workum auch Ar-
beiten fir Dritte ausgefuhrt

werden. Beispielsweise Re-
fit, Reparaturen und Umbau-
ten. Aquamar Jachtbetim-
mering wiederum ist fur die
hochwertigen Innenausbau-
ten zusténdig. Jahrelang
baute Aquamar in Lemmer
traditionelle  Lemsteraken.
Diese Tradition wird nun in
Workum fortgesetzt. Nur we-
nige Betriebe beherrschen in
den Niederlanden noch die
Herstellung von Holzmas-
ten, Schwertern und Rudern.
Mit WJH, einem Hersteller
von Aken und ultramoder-
nen Motorjachten, besteht
Uberdies ein Zusammenar-
beitsverband. In Workum
verfigt man Uber zweckma-
Rige Werfthallen, einen mo-
dernen Maschinenpark, Win-
terlager in der Halle und im
Freien, sowie Uber eine 60 t
Krananlage. Wer mehr Uber
das Rheben Programm und
auch Uber Aquamar erfahren
mochte surft zu:

www.rheben.nl

Das ,mock up“ Verfahren verklirzt auch die Durchlaufzeit.

Auch die Innenausbauten werden in Workum hergestellt.
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Nur unweit von Arnhem liegt das Erholungsgebiet Rhederlaag, ein riesiges und aus drei Seen
bestehendes Wassersportparadies mit zahlreichen Freizeitmdglichkeiten. Wir waren vor Ort
und besuchten das Wassersportzentrum De Mars.

In den nordlichen Provinzen entstanden zahlreiche
Seen und Wasserwege durch den Torfabbau. Bei
verschiedenen Flissen im Suden, beispielsweise an
Maas und IJssel, wurde Kies geférdert. In der Fol-
ge entstanden aus Baggerldchern Wasserflachen,
die nun fir Wasserspal® pur sorgen. Auch Rheder-
laag, der Oberbegriff fir die drei Seen Giese Plas,
Wester Plas und Lathumse Plas, ist durch Kiesab-
bau entstanden. (Plas steht fir See). Am Lathumse
Plas liegt das Wassersportzentrum De Mars, das bei
Skippern und Erholungssuchenden gleichermalien
beliebt ist. Der Betrieb der Familie Groenewoud war
urspriinglich ein Bauernhof. Die offene Verbindung
zur |Jssel, sie befindet sich beim Vale Plas bei Strom
Kilometer 896,6, zieht auch viele Freizeitkapitane an
die ihre Boote in den verschiedenen Hafen liegen ha-
ben, oder die Sliprampen fiir die Einwasserung von
Wassersportgeraten nutzen. De Mars bietet ein Ge-
samtpaket an, das aus verschiedenen Einrichtungen
besteht. Dazu gehdren nicht nur zwei Jachthafen

Attraktive Liegepléatze in griiner Umgebung.
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mit Schwimmstegen mit Gber
450 Liegeplatzen, sondern
auch gute Sanitaranlagen,
Stellplatze fuir Wohnwagen,
Camper und Zelte, sowie
Platze fur Mobilhomes. Al-
lesamt mit Aussicht auf den
See. In der gemiitlichen Bar
kann man zudem den Tag ge-
sellig ausklingen lassen. Es
gibt auch eine Snackbar mit
Cafetaria, fur die taglichen
Einkaufe steht vor Ort ein
Supermarkt zur Verfugung,
es hat Sport- und Spielplat-
ze und sogar eine Disco ist
vorhanden. Antalja war ge-
stern, denn De Mars verfugt
auch Uber einen schénen
Sandstrand. Ein Tiergehege?

Ja, bei De Mars gibt es auch
das. Uberdies werden wah-
rend der Saison verschiedene
Unterhaltungs- und Animati-
onsprogramme durchgefihrt.
Radfahrer kommen hier eben-
falls voll und ganz auf ihre
Rechnung, denn rund um das
grolte Wassersportgebiet im
Osten der Niederlande fiihrt
ein attraktiver Radweg, sogar
mit einer Fahre Uber die |Js-
sel. Ein weiterer Pluspunkt ist
die Nahe zu Arnhem mit Frei-
lichtmuseum, Wassermuse-
um und Burger Zoo. Kurzum:
Bei De Mars liegt und steht
man gut, mit Boot, Zelt, Cara-
van und Camper. Info unter
www.campingdemars.nl
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Hafenmeister Henk Groenewoud.



Watersportcentrum De Bijland in Tolkamer ist am Rhein die erste Anlaufstelle
auf niederlandischem Boden. Auch dieser See entstand durch den Kiesabbau.
Der aktuelle Jachthafen besteht seit 1991. Zwar gab es schon friher bei De Bi-
jland Liegemaoglichkeiten fur Freizeitboote, jedoch nicht mit dieser Infrastruktur.

Die Einfahrt zu De Bijland be-
findet sich bei Rhein Kilome-
ter 864,45 RU. Der See selbst
bietet verschiedene Md&g-
lichkeiten flir Wassersport-
ler und Erholungssuchende.
Eine breite Gangway fihrt
zu den Schwimmstegen hi-
nab. Hier hat auch Hafenmei-
ster Ties van Wijk sein trei-
bendes Buro. Der Jachthafen
ist windgeschutzt, verflgt
Uber Strom- und Wasseran-
schlusse. Im Dunkeln weisen
LED-Leuchten an den Steg-
en den Weg zu den Booten.
Es gibt vor Ort auch einen 45
t Kran, Schmutzwasserent-

sorgung, eine Tankstelle am
Wasser und mit DEBA Marine
BV einen Allround Wasser-
sportbetrieb. Erwahnenswert
ist auch die eigene Schnell-
fahrstrecke. Diese darf ge-
gen eine Saisongeblhr von
€ 70,00 benutzt werden.
Auch trailerbare Boote kon-
nen eingewassert werden.
Der benachbarte Recreatie-
park De Bijland ist ganzjahrig
geodffnet und ebenfalls am
Wasser gelegen. Geraumige
Stellplatze und die gute Infra-
struktur sind hier das MaR al-
ler Dinge. AulRerdem gibt es
einen Sandstrand der auch

Schnellfahrstrecke bei De Bijland.

gerne von Tagesgasten be-
nutzt wird. Und das leibliche
Wohl? Ja, auch das kommt
nicht zu kurz, denn dafur gibt
es ,De Hulk®, das gemdtliche
und maritime Restaurant das
sich hoch Uber dem See be-
findet. Erstaunlich moderat
sind hier die Preise, denn
ein Schnitzel mit allem drauf
und dran kostet noch kei-
ne 12 Euro, ein Glas Wein
schlagt mit 3 Euro zu Buche
und ein Kaffee mit Euro 1,80.
Die Nahe zu Deutschland
zwingt dazu, so Gastwirt Eric
Vernes, die Preise niedrig zu
halten. ,Hulk® ist Ubrigens

der Name fiir einen Schiffs-
typ mit breitem Steven, der
seit dem 11. Jahrhundert
vor allem in der Kaufmanns-
fahrt verwendet wurde. Eine
,Hulk® war gréRBer wie eine
Kogge, konnte sogar drei
Masten aufweisen, 65 m
lang sein und 3000 t La-
dung aufnehmen. Noch et-
was zum Namen Tolkamer.
Hier musste friher Zoll fir
Waren aus Deutschland ent-
richtet werden und bis 1993
war Tolkamer Grenzstation.
Schiffe mussten einklarieren
und der niederlandische Zoll
fihrte an Bord von Binnen-
schiffen Kontrollen aus. Ge-
sucht wurde nach Schmug-
gelgut, vor allem nach
Alkohol und Zigaretten, spa-
ter auch nach Drogen. Heute
kann man ohne Kontrolle die
Grenze passieren und bei
De Bijland Station machen.
Da kommt Freude auf, denn
der Jachthafen bietet alles,
was der Freizeitskipper nétig
hat. Deshalb nichts wie hin,
man liegt gut und geschutzt.
Info Hafen www.jachthaven-
debijland.nl - Camping www.
bijland.com

Ties van Wijk und Eric Vernes
im gemditlichen Restaurant.

Das Restaurant ,Hulk"“ steht auf einer Anhéhe.
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Pleiten, Pech und Pannen

Wer eine bereits bestehende und nicht mehr neue Immobilie kauft,
oder sich fur ein gebrauchtes Auto oder Boot entscheidet, kann eine
Pleite erleben, Pech haben und mit Pannen konfrontiert werden.
Dann heil3t es ,Mensch argere dich nicht®, denn manch begehrens-
wertes Objekt entpuppt sich als Wundertite.

In den Niederlanden bleiben Immobilien selten tber
Jahrzehnte in denselben Handen. Junge Paare
beginnen mit einem kleinen Hauschen, wenn der
Nachwuchs grofRer wird, wird auch das Haus gro-
Rer. Verlassen die Kinder das Haus, bezieht man
nicht selten ein kleineres Hauschen oder eine Al-
terswohnung. Dann werden wieder Immobilien frei,
die gerne von jungen Familien bezogen werden.
Doch aus manch einem vermeintlich guten und
preiswerten Objekt kann schnell einmal eine Pleite
werden, wenn der Vorbesitzer Mangel verschweigt.
Beispielsweise eine defekte Abwasserleitung oder

Die ,,Funny* héngt in den Gurten und wird an Land gebracht.

18 WasserSport in Nederland

ein kontaminierter Garten.
Auch wer ein gebrauchtes
Boot oder Auto kauft, kauft
manchmal die Katze im Sack
und wird mit verschwie-
genen Mangeln konfrontiert.
Bei Autos kann dies sogar
bei ,Neuware” der Fall sein,
wenn etwa die Abgaswerte
verfalscht wurden. Doch zu-
rick zu den Gebrauchtboo-
ten. In den Niederlanden
ist das Angebot riesig und
weit Uber 300 Makler haben
eine unbekannte Anzahl Ge-
brauchtboote in ihren Porte-
feuilles.

Fur ein Fotobuchprojekt tber
sekundare Wasserwege in
Friesland, Groningen und
Drenthe, hat sich die Redak-
tion von WasserSport in Ne-
derland fir ein eigenes Boot
entschieden, weil das jewei-
lige Mieten einer Schaluppe
vor Ort finanziell nicht inte-
ressant und organisatorisch
auch nicht immer maoglich
gewesen ware. Auflerdem
waren Hotel- und Autokosten
angefallen, die sich nicht

gerechnet hatten. Wich-
tige Punkte fur einen Kau-
fentscheid waren: Schnell
verfugbar, niedrige Durch-
fahrtshohe, technisch und
optisch einwandfrei, zwei
gute Kojen, sowie bezahl-
bar. Unsere Beziehungen zu
Maklern zahlten sich dahin-
gehend aus, dass in kurzer
Zeit verschiedene Angebote
auf dem Tisch lagen. Ver-
schieden auch dahingehend,
dass von der Zitrone bis hin
zur Perle praktisch alles da-
bei war. Flindig wurden wir
schliellich bei Schepen-
kring Hattem, einem renom-
mierten Makler der eine re-
staurierte Aquanaut 750 neu
in die Vermittlung bekam.
Bei der Besichtigung machte
das Boot einen guten Ein-
druck. Guter Zustand, sehr
gepflegt, sauberer Maschi-
nenraum, Vetus Mitsubishi
mit nicht einmal 500 Stun-
den auf dem Zahler. Die
zweitdgige Uberfiihrung in
den neuen Heimathafen
Woudsend verlief problem-
los. Der 3-Zylinder Diesel
nagelte gleichmaRig vor sich
hin und die erste Nacht an
Bord zeigte schnell einmal,
dass die richtige Wahl ge-
troffen wurde, da sich auch
die Kojen als grof3 und be-
quem genug erwiesen. Es
folgten die ersten Fahrten
durch sekundare Wasserwe-
ge mit interessanten Foto-
momenten. Nun zeichneten
sich jedoch erste Probleme
ab, denn nicht immer tat das
Wendegetriebe auch das
was es eigentlich tun muss,
namlich die Kraft auch un-
mittelbar auf Welle und Pro-
peller zu ubertragen. Nun
erinnerten wir uns auch an
zwei Bemerkungen des Ver-
kaufers. Einerseits sprach er
von einem ,etwas“, was ein
Mechaniker noch eingesetzt
hatte. Andererseits wollte er
wissen, ob wir den Hafen
ohne Probleme verlassen
konnten. Eigentlich zwei
Aussagen die unserer Auf-
merksamkeit bedurft hatten.
Na ja, ,hatte”, das kennt man
ja und verborgene Mangel
zu reklamieren ist nicht ganz
einfach. Wir wollten uns des
Problems nach dem Winter-
lager annehmen. Doch dann
kam alles ganz anders, denn
nach der Einwasserung im



JACHTHAFEN
DE MOLENWAARD

Nahe Zentrum Hasselt, in schdner und ruhiger Umgebung gelegen.
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300 Liegeplétze - Komfortable Boxen bis zu 17 Meter L&nge « Sanitéranlagen im Winter beheizt
Tankstelle fur Benzin und Diesel - Fakalien Absaugstation « Ship-Shop - Slipanlage
35 t Hydraulikwagen - Waschmaschine, Wéschetrockner und Biigelstation

Yachthafen “de Molenwaard” - Van Nahuysweg 151 - 8061 EZ HASSELT (Overijssel)
Telefon: +31(0)38 - 477 16 51 « info@molenwaard.nl
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Das Wendegetriebe wurde neu eingebaut.

Frahjahr zeigten sich erst
Uberhaupt keine Mangel
mehr. Wir nahmen mit der
Funny, so der Bootsna-
me, auch an der Erdffnung
der Woudsender Wasser-
sport-Saison teil. Doch kaum
am Liegeplatz angekommen,
lie ,volle Kraft voraus* ewig
auf sich warten. Gluckli-
cherweise kam Jaap Mole-
naar von der gleichnamigen
Jachtwerft in Woudsend fur
einen Kaffee an Bord, der
ebenfalls mit einer seiner
Charterjachten im Hafen lag.
Kurzerhand wurden die Ma-
schinenraumdeckel entfernt
und ein Testlauf gemacht.

Das Urteil von Jaap: ,Da ist Fahrten unternommen und  Recreatiecentrum info@dekluft.nl
nichts mehr zu machen, ich zahlreiche Fotos geschos- Recreatiecentrum de Kluft* befindet sich el
nehme das Boot am anderen sen. Und das Buch? Nun, im Nationalpark Weerribben-Wieden. Unser gcaneinan

Tag ,auf Seite” und bringe
es auf die Werft“. Ein be-
kanntes Sprichwort besagt,
guter Rat ist teuer. Nicht im-
mer, denn die Beratung von
Jaap Molenaar war gut und
kostenlos. Er riet dazu, das
Wendegetriebe nicht zu re-
vidieren, sondern durch eine
neue Technodrive Einheit zu
ersetzen. Tatsachlich zeigte
sich, dass der Einbau eines
neuen Wendegetriebes nicht
nur aus finanzieller, son-
dern auch aus technischer
Sicht lohnenswert ist, denn
neu ist allemal einer Revi-
sion vorzuziehen. Bei der
Jachtwerft Molenaar werden
grofRe Jachten gebaut. Klei-
ne Hupfer wie die Funny sind
hier schon beinahe Beiboote
und die respektablen Kran-
anlagen haben andere Ka-
liber in den Gurten, wie ein
Aquanaut Boétchen aus den
Anfangszeiten der Sneeker
Werft. Deshalb musste erst

ein entsprechendes Kreuz
konstruiert werden, damit
die Funny in die Halle ver-
bracht werden konnte. Das
geschah innerhalb von we-
nigen Tagen. Der Schluss
ist schnell erzahlt. Boot an
Land, Motor samt Wende-
getriebe raus, neue Techno-
drive-Einheit anbauen und
alles wieder an seinen Platz,
Boot ins Wasser, Probefahrt,
Ende gut alles gut. Im Klar-
text: Gute Beratung, gute
Arbeit, guter Service und
eine wirklich gute Erfahrung
die man jedem Wassersport-
ler nur wiinschen kann. Be-
reits wurden wieder einige

gut Ding will Weile haben,
denn um ein wirklich scho-
nes Buch zu gestalten, mus-
sen noch viele Aufnahmen
gemacht werden.

Zum Schluss bleibt noch die
Frage, warum ein Wende-
getriebe das nur etwas uber
500 Stunden auf dem Zah-
ler hat, plétzlich nicht mehr
schaltbar ist? Nun, mit groR-
ter Wahrscheinlichkeit wurde
hier bei kniffigen Mandvern
so ,nervos® hin und her ge-
hebelt und dabei vergessen,
dass ein Getriebe auch eine
Neutralstellung hat, die nicht
einfach Ubersprungen wer-
den darf, da das Getriebe
sonst darunter leidet. Soviel
zu unserem Redaktions-
boot. Wenn Sie uns antref-
fen sollten, sprechen Sie uns
einfach an, denn wir haben
meist auch den WasserSport
Wimpel an Bord den wir ger-
ne kostenlos abgeben.

Aguacampingund Jachthafen de Rakken
Lynbaan 10 - 8551 NW Woudsend
Tel: 0031 (0)514 591525 - info@derakken.nl Aguacamping

) —S
= de Rakken

Ferienh&auser
Stellplatze Camper

aquacamping en jachthaven

[ Blockhitten

i

wWww . deraklken . nl

Hoogeweg 26
8376 EM Ossenzijl

Jachthafen ist der ideale Ausgangpunkt fiir © Hotel — Restaurant
herrliche Tagesausfliige oder einen Kurzur- o Supermarkt
laub mit verschiedene Mdglichkeiten:

Tel: +31 (0)561 47 73 70
Fax: +31 (0)561 47 73 67

e Picknick- und Grillplatz
o Béckerei
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Fiir Refit und
Unterhalt an lhrem
stolzen Besitz'

Jachthafen

Winterlager
Full-service
Neubau & Verkauf

e Gruppenunterkiinfte
® Tagesarrangements

Vermietung von:
o Blockhitten
e Weerribbenlodges
e Fahrradern
o Kanus
o Elektrobooten
e Motorschaluppen
e Schwimmen und
fischen maglich
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RFU Jachtspecialist - It String 9 - firnsum - T (+31)566 601887
wi rfu-fachtspecialist. nl - wwaw frisiancruiser.nl
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Stau im Maastunnel 1951 vor einem FulBballspiel.
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75 Jahre Maastunnel

Mitten im 2. Weltkrieg wurde der Tunnel der das Zentrum von Rotterdam mit dem am linken
Maasufer liegenden Katendrecht/Waalhavengebiet verbindet, am 14. Februar 1942 ohne gro-
Re Festivitaten eréffnet. Nunmehr ist das Bauwerk in die Jahre gekommen und wird restauriert.

Bereits vor 1900 kam es bei den beiden Maas-
Ubergangen, der Willemsbrug und der Koni-
ginnebrug zu regelrechten Staus. Handkarren,
Kutschen, Pferdegespanne und FulRganger
drangten sich auf den Brlicken. Diskussionen
Uber eine neue Briicke, einen Tunnel oder eine
Fahrverbindung waren an der Tagesordnung.
Man entschloss sich deshalb einen Fahrdienst
einzurichten, der auch Automobile befordern
konnte. Trotzdem kam es bei den Briicken im-
mer wieder zu Staus. In den 20er Jahren des
vergangenen Jahrhunderts flammten die Diskus-

sionen wieder auf, denn in
der Gemeinde Rotterdam
konnte man sich erst nicht
einigen, ob ein Tunnel
oder eine Brlicke gebaut
werden sollte. Eine Bru-
cke hatte mindestens 60
Meter hoch sein miissen
und ware mit den langen
Zufahrten weitaus teurer
geworden, wie eine Tun-
nelvariante. Man einigte

sich deshalb darauf, einen
leistungsfahigen Tunnel fur
Autos, Fahrrader, Mopeds
und FuRganger zu bauen.
Der erste Spatenstich er-
folgte am 15. Juni 1937.
Gebaut wurde nach der
sogenannten Caissonme-
thode. Dabei wurden die
einzelnen Elemente, die
Caissons, aufderhalb der
Baustelle in einem Tro-

Diese Aufnahme entstand Ende der 40er Jahre und dokumen-
tiert den noch spérlichen Verkehr.

Die markanten Belliftungstiirme sind besonders gut vom Euro-
mast aus zu sehen.
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Kobnigin Juliana durchféhrt in einem offenen Fahrzeug und von
einer Eskorte begleitet den Maastunnel.

ckendock gebaut, an die
Einbaustelle  geschleppt
und in der Folge in die
Maas abgesenkt. Der Tun-
nel besteht aus Elementen
mit einer Lange von jeweils
60 m, einer Breite von 25
m und einer Héhe von 9 m.
In dieser Hauptrohre wie-
derum wurden Roéhren flr
Autos, Fahrrader und Fuf3-
ganger eingelassen. Das
erste Element konnte am
15. Méarz 1940 abgesenkt
werden, wahrend am 14.
Mai der Uberfall auf das
kleine Land erfolgte und
die Innenstadt von Rotter-
dam durch ein verheeren-
des Bombardement prak-
tisch dem Erdboden gleich
gemacht wurde. 900 Men-
schen starben, 80‘000 wur-
den obdachlos. Trotz Krieg

Ein Bild aus der Besatzungs-
zeit.

und Besetzung gingen die
Bauarbeiten weiter. Die
Caissonmethode bewahr-
te sich und konnte in der
Folge bei verschiedenen
Tunnels in den Niederlan-
den angewandt werden.
Um Wassereinbriiche zu
verhindern, wurden bei der
gesamten Betonkonstrukti-
on aneinander geschweil3-
te Stahlplatten angebracht
und die gesamte Konst-
ruktion mit Sand unterft-
tert. Dies ermoglichte eine
rechteckige Bauweise.
Zuvor waren Tunnels im-
mer runde Rohre. Fir den
Autoverkehr stehen zwei
Rohren mit einer lichten
Hohe von 4 m und jeweils
zwei Fahrbahnen zur Ver-
fugung. Mit den heutigen
Fahrzeughdhen bei LKW
Koffer- oder Planenauf-
bauten die meist 4 m be-
tragen, vertragt das Licht-
raumprofil des Tunnels
keine  Uberschreitungen
und zahlreiche Trucker ha-
ben hier schon mit der Tun-
neldecke  Bekanntschaft
gemacht. Fur FulRgénger,
Mopeds und Fahrrader

Die Rolltreppen werden von Ful3géngern und Radfahrer ge-

nutzt.

gibt es zwei Ubereinander
liegende Rdéhren. Hier wird
das Tunnelniveau mittels
hdlzernen Rolltreppen er-
reicht. Fur die Ventilation
wurde ein ausgekligeltes
BellUftungssystem  ange-
legt. Auffallend sind auch
die markanten Ventilati-
onsgebadude an beiden
Ufern, die vom nahen
Euromast aus besonders
gut sichtbar sind. Die Ge-
samtlange des Tunnels ist
1070 m, mit den Zufahrten
betragt die Lange 1373 m.
Derzeit wird der Nord-Sud
Tunnel saniert und ist vor-
aussichtlich bis 2020 nicht
befahrbar.

Die Er6ffnung 1942 erfolg-
te in aller Stille. Doch es
waren keine Honoratioren
die zuerst den Tunnel be-
nutzten, sondern die zwei
11-jahrigen  Schuljungen
Joop Otte und Cor Wieg-
man, die vor den anwe-
senden Ehrengasten mit
ihren Fahrradern durch
den Maastunnel fuhren. In
der Folge wurden Ober-
leitungen fur Trolleybusse

in die Rohren installiert.
Obwohl zwei O-Busse flr
Testfahrten bereit standen,
fuhren nie Trolleybusse
durch den Tunnel. 1944
wurde der Tunnel von den
Besetzern zur Sprengung
vorbereitet. Dazu sollten
die O-Bus Leitungen ge-
nutzt werden. Eine Spren-
gung erfolgte jedoch nicht,
denn die Sprengsatze
wurden mit groRer Wahr-
scheinlichkeit vom Wi-
derstand unschédlich ge-
macht. Noch einige Jahre
nach der Erdffnung waren
die Rohren Rennstrecken,
denn damals gab es in
den Niederlanden noch
keine  Geschwindigkeits-
beschrankungen. Das Re-
sultat: Bis zu 70 Tunneltote
jahrlich! Heute ist dies nicht
mehr der Fall und taglich
durchqueren 75.000 Au-
tos und 4.000 Fahrradfah-
rer die vier Réhren. Der
Bau kostete 12 Millionen
Gulden. Erst in den 60er
Jahren entstanden weite-
re Maasubergange. Na-
mentlich sind dies die Bri-
enoordbricke (1975), der
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Diese Aufnahme entstand in den 60er Jahren und zeigt das
Signalhduschen mit den Aufsichtsbeamten.

Beneluxtunnel (1967) und
die Erasmusbricke (1996).
75 Jahre Maastunnel, ein
Jubildum fir Rotterdam,
ein Bauwerk das durchaus
weitere 75 Jahre beste-
hen kann. Deshalb ,happy
birthday“ Maastunnel und
eine gluckliche Hand bei
der Renovierung.

Erinnerungen an
Rotterdam

Fir viele im Binnenland
lebende Menschen sind
Seehafen auch heute noch
eine unbekannte Grole.
Man nimmt sie allenfalls
dann wahr, wenn etwa die
Elbe vertieft werden soll
oder das ,Traumschiff
Uber den Bildschirm flim-
mert. Wahrend zahlreiche
Reportagen viele interes-
sante Einblicke in die Ha-
fenwelten vermitteln, hat
das , Traumschiff* herzlich
wenig mit der Realitat zu

tun, kurbelt allenfalls den
Kreuzfahrttourismus  an.
Der Traum meiner Oma
war eine Reise nach Ve-
nedig und eine Rheinfahrt
nach Rotterdam. Beides
blieb ein Traum und bei ei-
ner Bahnreise nach Kopen-
hagen zu Freunden, wobei
es ihr — so berichtete der
Opa — auf dem Fahrschiff
mehr als nur Uber wurde.
Das muss so um 1957 ge-
wesen sein und weitere
Ferien wurden nur noch
in der Schweiz verbracht,
wobei eine ,Seefahrt” auf
dem Vierwaldstattersee
jeweils zu den Hohepunk-
ten zahlte. Meine Kindheit
spielt in einer Zeit, wo nur
begiterte Kreise einen
Fernseher hatten und
am Samstagabend Peter
Frankenfeld Millionen be-
geisterte. ,Freizeitkonsum®
wie heute war in den 50er
Jahren des vergangenen
Jahrhunderts vollig unbe-
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BEZOEKT CANl DE MAASTUMNMEL"
M. BOELHOUWERS
PRIMA COMNTUBPTIE
WESTERKADE 116 - ROTTERDAM . THL,

Das Fernfahrerlokal ,De Maastunnel”“ an der Westerkade um

1960 auf einer Zuckertiite.
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Lange Zeit war der 1953 erdffnete Euromast das Wahrzeichen
von Rotterdam. Heute ist es die Erasmusbriicke.

kannt und im Kino wurde
vor dem Hauptfiim noch
obligatorisch ,Fox tdnende
Wochenschau*  gezeigt,
die etwa Uber die Suezkri-
se und andere wichtige Er-
eignisse berichtete. Ferien
wie heute, wo man einfach
in ein Flugzeug steigt, wa-
ren damals unvorstellbar.
Von Basel aus fuhr man in
den Schwarzwald, wan-
derte im Elsass und allen-
falls Privilegierte reisten
an die italienische Adria.
Ferien im Norden waren
den Schweizern fremd.
Auch ich war in gewisser
Hinsicht ein Traumer, stell-
te mir das Leben an Bord
eines der durch Basel
fahrende Schiffe herrlich
vor. Einige meiner Schul-
kameraden besuchten die
Rheinschifffahrts-Schule
und machten spater in der
Rhein- oder Seeschifffahrt
Karriere. Da mein Vater ein
kleines Transportgeschaft
betrieb, interessierten mich
damals Nutzfahrzeuge
weitaus mehr, wie Schiffe.
Ich konnte mir als Junge
auch nicht vorstellen, dass
es groRere Hafen wie Ba-
sel gab und als es einmal
ein Kiistenmotorschiff nach
Basel schaffte, war die hal-
be Stadt auf den Beinen,
um das Gefahrt zu begut-
achten. So um 1959/60 he-
rum setzte mein Vater drei
LKW zwischen Basel und
Rotterdam und manch-
mal nach Antwerpen ein.
Irgendwann um diesen

Dreh herum durfte ich erst-
mals mit auf eine Tour. Die
Fahrt dauerte damals etwa
12 Stunden, denn die Mo-
toren waren schwach und
die Steigungen zwischen
Frankfurt und Koln muss-
ten nicht selten im 1. Gang
zurlckgelegt werden.
Einmal an der niederlan-
dischen Grenze angekom-
men, kontrollierte die Ko-
nigliche Marrechaussee in
einem dicken Fahndungs-
buch, ob man nichts auf
dem Kerbholz hatte. Nach
weiteren Grenzformali-
taten ging es weiter nach
Rotterdam. Ich kam aus
dem Staunen nicht mehr
heraus. Waalhaven, Maas-
haven, Botlek, Pernis oder
Rijnhaven, riesige Frach-
ter, unzahlige Krane und
schier endlos scheinende
Schuppen zeigten mir eine
maritime Welt, die mein
Vorstellungsvermégen
bei weitem Ubertraf. Und
vom LKW Parking aus an
der Westerkade aus, hatte
man Sicht auf das Gebau-
de der Holland-Amerika
Lijn — heute Hotel New
York - mit Schiffen wie die
Nieuw Amsterdam oder
die Rotterdam, Schiffe Uib-
rigens die damals viele
Auswanderer in die neue
Welt brachten. In dieser
Zeit verkehrten auch zahl-
reiche kleinere Schiffe
zwischen englischen See-
hafen und Rotterdam. Sie
liefen die kleineren Hafen
wie etwa den Parkhaven



Container kannte man friiher nicht. Laden und I6schen von
Schiffen war nach anfangs der 60er Jahre Handarbeit.

oder den St. Jobshaven
mit der Muller Pier an, wo
die Waren auf LKW um-
geladen oder in Schup-
pen verbracht wurden.
Hier und auch am anderen
Maasufer verbrachte ich in
meiner Jugend viele Stun-
den. Zwischen Parkha-
ven und der Einfahrt zum
Maastunnel befand sich
bereits damals der 1953
erbaute Euromast. Er war
das Symbol dafiir, dass
sich eine Stadt trotz Krieg
und Verwustung nicht un-
terkriegen lasst, sondern
sich immer wieder neu er-
findet. Vom Euromast hat
man Ubrigens eine herr-
liche Sicht auf die Einfahrt
in den Maastunnel und auf
die beiden eindrtcklichen
Bellftungstirme. Damals
wie heute nutzen auch
viele Radfahrer den Tun-
nel, was vor allem am fri-
hen Morgen und am Abend
deutlich sichtbar ist. Als
Junge war fir mich jede
Durchfahrt durch den Maa-
stunnel ein kleines Aben-
teuer. Wenn die Ampeln
die von einer kleinen Bude
an den Tunneleinfahrten
aus geschaltet wurden auf
rot standen, war meist ein
Unfall die Ursache dafir

Wir danken der Gemein-
de Rotterdam fir das
zur Verflgung gestellte
Bildmaterial.  Besonde-
ren Dank auch an Frau
Mirjam van den Brink,

und die Wartezeiten konn-
ten erheblich sein. Es gab
an der Westerkade sogar
ein Café de Maastunnel.
Davor befand sich ein gro-
Rer Parkplatz fir Trucks.
Der Kellner des Cafés no-
tierte am Abend die Zeiten
wann die Fernfahrer ge-
weckt werden wollten und
trommelte am Morgen an
die Kabinentiren. Das sind
meine Erinnerungen an
Rotterdam und den Maa-
stunnel. Trucker bin ich
nicht geworden, sondern
Fachjournalist fir Nutz-
fahrzeuge und Transport.
Wahrend uber 20 Jahren
war ich Chefredaktor und
Verleger einer sehr be-
deutenden Fachzeitschrift
fur StralRentransport. Nun-
mehr beschéaftige ich mich
seit 23 Jahren mit Booten
und Wassertourismus.
Nach Rotterdam komme
ich immer noch gerne. Al-
lerdings ist es nicht mehr
das Rotterdam das ich als
Jugendlicher kennen ge-
lernt habe, sondern eine
Stadt die immer mehr in
die Hohe wachst und de-
ren Hafen mittlerweile bis
in die Nordsee reichen.

die mit viel Sorgfalt ent-
sprechende Fotos ausge-
sucht hat.

Bilder Euromast, Glte-
rumschlag,  Zuckertlte
Archiv Hans J. Betz.

Wassersport und mehr...
...mit dem informativen
Wassersportblog Gber die
Niederlande sind Sie immer
auf dem neuesten Stand!

Weiegm WasserSport

wassersport.nl
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Nur ein kleiner Torn

Ein Boot mit nur wenig Durchfahrtshéhe, wie dies beispielsweise auf unser Redaktionsschiff-
chen zutrifft, sowie ein gehdriges Mall an Gelassenheit sind beste Voraussetzungen fir die-
sen kleinen Torn, der abwechslungsreicher nicht sein konnte. Wasserwandern fur Geniel3er,
Schnupper- und Weekendtour fur Erholungssuchende.

Ideal fiir diese Tour ist ein Boot mit hochstens 2,40
m Durchfahrtshohe, denn bereits die erste Brlicke
Uber den Wellesleat in Woudsend, ist auf der Was-
serkarte mit 2,50 m verzeichnet. Diese Mallangabe
bezieht sich auf den NAP (Normaal Amsterdam-
se Peil), der je nach Jahreszeit und Regenmenge
durchaus variieren kann. Die Fahrt beginnt und en-
det in Woudsend, wahrend Joure Zwischenstation
ist. Links und rechts des Wellesleat (alte nieder-
landische Schreibweise Wellesloot) befinden sich
einige Wassersportbetriebe, Jachtvermieter und
Werften. Kurz nach der erwahnten Briicke beginnt
bereits Natur pur und am linken Ufer befinden sich

einige schone Liegeplat-
ze von De Marrekrite. Wir
lassen den Wellesleat hin-
ter uns und drehen bei der
Fahrwasser-Teilung PM 40
Uber Backbord in de Kdfurd
(friher Kufoerdermeer) ein,
einem See der durch den
Prinses Margriet Kanal tan-
giert wird. Selbstverstandlich
nutzen verantwortungsvolle
Skipper von nun an die so-
genannte  ,Recreatiegeul®,

eine Sonderfahrspur fir die
Freizeitschiffahrt die sich ne-
ben dem Hauptfahrwasser
befindet. So wird man nicht
mit der meist schnelleren
Berufsfahrt konfrontiert. Am
Seeende bei Tonne PM 57
fahren wir rechts in den Ja-
ansleat ein, um nach einigen
Minuten eine Klappbriicke zu
passieren, deren fester Teil
gemal Wasserkarte Boote
bis 3,0 m Durchfahrtshéhe

Auf dem Prinses Margriet Kanal hat es auch Berufsfahrt.
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Eine Sonderfahrspur fiir die Freizeitschifffahrt.



Der feste Teil (rechts) hat 3 Meter Durchfahrtshéhe.

zulasst. Kurz nach der Bri-
cke folgt man Uber Backbord
dem markierten Fahrwasser
bis Tonne JS2, dreht Uber
90 Grad nach rechts, fahrt
weiter auf den Langwar-
der Wielen bis kurz vor Bo-
ornszwaag und fahrt bei Ton-
ne NO11 in Richtung der von
weitem sichtbaren hohen
Autobahnbriicke. Eine wei-
tere, bewegliche Brucke, hat
einen festen Teil mit einer
Durchfahrtshohe von 2,80 m.
Kurz danach kommt rechts-
seitig die Jouster Schleu-
se in Sicht. Fur angstliche
Freizeitkapitdne ein Grund,
um Joure mdglichst weit zu
umfahren. Doch Angst muss
man hier nicht haben, denn
die Schleuse steht meistens
offen und kann problemlos
durchfahren werden. Uber
die Jouster Sylroede erreicht
man den schdn gelegenen
Passantenhafen von Joure.
Doch schén gelegen ist nicht
alles, was im nachstehenden
Abschnitt deutlich wird.

Im vergangenen Jahr wurde
der Jouster Passantenhafen

quasi auf den Kopf gestellt.
Neue Stromanschliisse und
davon mehr als genug, denn
es gibt weit mehr davon, wie
Boote Uberhaupt fest ma-
chen konnen. Und alles mit
Karte, die am zentralen ,Par-
kierautomaten® erhaltlich ist
und den Bezug von Strom
und Wasser erlaubt, die Be-
nutzung der Sanitdranlagen
ermdglicht, sowie das Ha-
fengeld und die Touristen-
steuer beinhaltet. Doch wer
nicht im Zentrum des Hafens
anlegt, sondern einen Platz
an einer der beiden Halbin-
seln oder entlang von Dou-
we Egberts belegt, muss ei-
nen Blindenhund mitnehmen
oder Pfadfinder sein, um den
Karten speienden Blechka-
sten Uberhaupt zu finden.
Hier wirden einige Hinweis-
schilder Abhilfe schaffen
und so den Geblihrenzahler
wenigstens in die richtige
Richtung weisen. Wenig hilf-
reich ist auch der Informati-
onskasten an dem wenig at-
traktiven und mit Schrauben
verschlossenen Sanitarge-
baude das mit Unrat voll ge-

lugllnll&gur

voor schutten
058-2925808

Da geht's nach Joure. Der Gegenverkehr hat Vorfahrt.

Baustellen miissen weitrdumig umfahren werden.

Wichtige Mitteilungen werden mittels Leuchtschrift tibermittelt.

Die ,Skyline” von Joure.

Die Jouster Schleuse.
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,De Groene Molen“ bei der Hafeneinfahrt von Joure.

LA L LA L LE

Ubersetzen mit der Féhre.
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Sicht auf das Grand Café Restaurant ,De Oranjerie”.

stopft ist, denn der darin be-
findliche Aushang informiert
zwar Uber die Bierpreise im
gegentuber liegenden Lokal,
jedoch nicht Uber relevante
Dinge wie etwa die Telefon-
nummern von Arzten und
Zahnarzten. Auch der Ha-
fenmeister der am anderen
Morgen vorbei schaut und
Hafengelder von nicht zah-
lenden, da nicht findenden
,Ubernachtern“ einkassiert,
ist da wenig hilfreich, da
man ja meist wieder abreist.
Doch damit steht Joure nicht
alleine, denn auch Lemmer
— es liegt ebenfalls in der
Gemeinde De Friese Meren
— hat mittlerweile einen un-
personlichen Blechkasten,
um die Bordkasse der Frei-
zeitkapitane zu erleichtern.
Koénnte die Kiste sprechen,
wirde sie wahrscheinlich sa-
gen: ,Herzlich willkommen,
bleibst du lange®. Und hier
liegt der Hund begraben,
oder der Anker im Schlick
hangen, denn es fehlt bereits
in vielen, vor allen gréRe-
ren Hafen an Hafenmeister/
innen. Sie sind — dort wo

vorhanden - die Aushange-
schilder fiir Hafen, Dorf oder
Stadt, Anlaufstellen fur Hil-
fesuchende, Kummerkasten
fir das Seelenheil und Ver-
mittler/innen zwischen den
Gasten und dem ortlichen
Gewerbe. Viele Hafen die
sich durch Automatisierung
als modern und zukunftso-
rientiert verstehen ,preisen”
sich automatisch aus dem
Markt, weil der Mensch fehlt.
Ein Rentner oder eine Rent-
nerin ware wahrscheinlich
froh Uber eine Nebentatig-
keit als Hafenmeister/in, ein
Kostenposten der sicherlich
auch das Hafenbudget nicht
Uibermafig belasten wirde.

Soviel zu automatischen
Hafenmeistern, einer um
sich greifenden Unsitte, die
nicht alleine Géaste in Joure
betrifft. Doch es gibt auch
viel Positives zu berichten.
Bereits bei der Hafenein-
fahrt riecht es nach frischem
Kaffee. Kein Wunder, denn
vor Ort befindet sich der Kaf-
feeroster Douwe Egberts,
ein  Unternehmen dessen

Das Zentrum von Joure ist attraktiv.



Im Zentrum von Joure.

Geschichte sich bis in das
Jahr 1753 zurlick verfolgen
lasst. Damals eréffnete Eg-
bert Douwes einen Laden
flr Kolonialwaren. 1780 tritt
Sohn Douwe Egberts in das
Geschaft ein. 1788 griinde-
te Sohn Douwe eine eigene
Firma, die ebenfalls mit Ko-
lonialwaren handelte. Noch
heute kann man seinen er-
sten, musealen Laden an
der Midstraat in Joure be-
wundern. Kaffee, Tee und
Tabak waren schon sehr
frih wichtige Handelsgiiter.
1978 endete die Geschichte
als Familienbetrieb. Im Jahr
2003 kann das Unterneh-
men das 250-jahrige Jubila-
um feiern. Bis 2013 gab es
verschiedene Eigentimer
und im selben Jahr wurde
Douwe Egberts durch einen
deutschen GrolRkonzern
Ubernommen. Damit ging ein
weiteres urhollandisches Un-
ternehmen in auslandische
Hande, wie zuvor bereits
DAF Trucks (heute Paccar
USA) oder Hoogovens Stahl
(heute Tata Steel Indien).
Erwahnenswert ist auch das

Der markante Kirchturm.

Punkteprogramm von Dou-
we Egberts. Diese Punkte
kann man gegen Geschirr
und weitere Haushaltswaren
eintauschen. Friher gab es
in Joure dafiir einen eigenen
Laden, der Treffpunkt flr
Douwe Egberts Fans war.
Heute konnen die Punkte
bei den Warenhausern von
Blokker eingetauscht wer-
den. Wer mehr Uber Joure
und Douwe Egberts erfahren
mochte, kann das ortliche
Museum besuchen. Urkund-
lich erwahnt wurde Joure be-
reits um 1400. Es entstand
an einer Kreuzung von Was-
serwegen beim ehemaligen
Dorf Westermeer. Schiffs-
bau und Torfhandel waren
wichtige Erwerbszweige.
Einige Stralennamen erin-
nern noch heute an Werften
wie ,Eeltjebaas“ oder ,Au-
kebaas“. Friher gab es in
Joure auch eine Pferdestra-
Renbahn, die den Ort mit
Lemmer und Sneek verband.
Damit die Schienen gelegt
werden konnten, mussten
zuerst Wege angelegt wer-
den, denn bis dahin erfolgte

Liegeplétze in freier Natur.

Die Jugend ist mit ,BMern* unterwegs.

Noch eine Féahre.
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der Personen- und Waren-
transport auf dem Wasser.
Der GrolRe wegen koénnte
man annehmen, dass Joure
eine Kleinstadt ist. Nichts ist
weniger richtig, denn Joure
besitzt wie etwa Lemmer,
Heerenveen oder Drachten,
keine Stadtrechte. Aller-
dings ist Joure ein sympathi-
scher Ort, der vor allem im
Sommer nur so von Leben
strotzt. Vor allem die Markt-
straat mit seinen kleinen
und attraktiven Geschéaften
lohnt einen Landgang. Vom
Passantenhafen aus sind es
nur wenige Schritte, um am
quirligen Leben im Ort Teil zu
nehmen. Bei schonem Wet-
ter laden die verschiedenen
Terrassen zum Verweilen
ein, wenn die Tage kalter
werden kann man es sich
in einem der attraktiven Re-
staurants und Kneipen gut
gehen lassen. Nicht uner-
wahnt bleiben muss der der
~Jouster Merke®, ein alljahr-
lich statt findender Markt der
jeweils am letzten Donners-
tag im September statt fin-
det. Und dies seit Uiber 500
Jahren. Dann tanzt der Bar
und Joure bebt. Bis Sonntag
ist dann Joure eine einzige
Festhitte mit Geselligkeit,
Musik und zahlreichen Fahr-
geschaften.

Wir verlassen Joure und
fahren nach der Schleuse
Uber Steuerbord in den Alde
Wei ein, folgen diesem bis
wir schlie3lich links in den
Gudsekop/Frigerssleat ein-
biegen. Weiter geht es in
den Jurjensleat, um bei De
Hoarse zwei niedrige (2,60
und 2,85 m) und enge Bri-
cken zu passieren. Um auf

den Prinses Margriet Kanal
zu gelangen, bietet sich das
Slingerrak an. Bei Wind-
stéarke 4 mit Bden bis 5 ist
dies vor allem dann nicht
unbedingt eine gute Idee,
wenn der Wind auf das Heck
drickt und das Boot in Rich-
tung Bricke schiebt, die
auch noch Selbstbedienung
verlangt. Deshalb mit voller
Kraft zuriick und wieder in
Richtung Hauptfahrwasser,
um Uber die Geau auf den
Prinses Margriet Kanal zu
gelangen. Von diesem aus
erreichen wir den Houkesle-
at (Johan Friso Kanal), uber-
queren das Aquadukt, fahren
Uber Backbord in die Nauwe
Wimerts ein, kommen bei ei-
nigen sehr ungepflegten, um
nicht zu sagen schrottreifen
Booten vorbei und gelan-
gen schlieBlich im Wellesle-
at wieder zurtick in unseren
Heimathafen.

Fazit: Nur ein kleiner Torn,
ein Torn mit viel Abwechs-
lung. Natur pur, Berufsfahrt
auf dem Prinses Margrietka-
nal und das pulsierende und
sympathische Joure kann
man in nur 5 Fahrstunden er-
leben. Ein kleineres Boot mit
niedriger  Durchfahrtshdéhe
ist geradezu ideal dafur. Eine
Fahrt Gbrigens, die auf Wee-
kendfahrer zugeschnitten ist,
die mit dem eigenen oder mit
dem Mietboot nicht zu viele
Fahrstunden machen maoch-
ten. Joure als Etappe bietet
gute Einkaufsmaoglichkeiten
und auch schone Lokale,
die zum Feierabendbier oder
zu mehr einladen. Deshalb
nichts wie hin, es lohnt sich.

Noch eine niedrige und feste Briicke.
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Unter diesen Briicken muss man durch.

Wieder zuriick in Woudsend.
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Von Mullern und Muhlen

Windmuhlen aller Art werden vor allem mit den Nieder-
landen in Verbindung gebracht, obwohl in verschie-
denen anderen Landern — beispielsweise in Spanien
und Frankreich — ebenfalls der Wind fir den Antrieb
von Mduhlsteinen, Wasserpumpen und anderen Ge-
ratschaften sorgt. Windmuhlen ,Made in Nederland®
sind, nebst Tulpen und Kase, Markenzeichen des
Landes. Bevor ein Tourist die erste reale Windmuhle
zu Gesicht bekommt, macht er bereits im Souvenir-
geschaft mit den Drehfliglern Bekanntschaft. Es gibt
sie auf T-Shirts, auf Teel6ffeln und Klompen, aber
auch auf Schlisselanhangern und Einkaufstaschen.
Sogar Lampenschirme werden mit Windmuhlen be-
druckt und Postkarten sowieso. Es gibt noch weitere
Souvenirartikel mit Windmuhlen die auf dem Dam in
Amsterdam, auf Marken oder im Keukenhof erwor-
ben werden kénnen. Gipfel der Scheusslichkeit sind
kleine Mihlen aus Holz — wahrscheinlich aus China
stammend — deren integrierte Musikwerke ,Tulpen
aus Amsterdam® abspielen. Gegen Aufpreis sogar
mit Glihbirne. Einmal wieder im Bus, werden die
Touristen nach Kinderdijk gekarrt, um vor Ort diese

Mahlen ist eine staubige Angelegenheit.

berihmten Windmuhlen in
Augenschein  zu nehmen.
Das ist Pflicht. Die Kur je-
doch findet anderswo statt.
Beispielsweise in Rotterdam
oder Schiedam, wo die Korn-
und Genevermuhlen die Gie-
bel der umstehenden Hauser
deutlich  Uberragen. Oder
auch in Friesland, in Dokkum,
|JIst oder auch in Woudsend,
wo abseits vom Massentou-
rismus noch immer Muhlen
im Betrieb besichtigt werden
kénnen. Eine davon ist die
Kornmihle 't Lam. Sie wur-
de wahrscheinlich 1698 von
einem gewissen Dirk Tjebbes
erbaut und hatte im Laufe
der Jahrhunderte verschie-
dene Besitzer. Allerdings
wurde bereits um 1580 eine
»Wijndtmolen“ in Woudsend
erwahnt. Naheres darlber
ist jedoch nicht bekannt. Be-
kannt ist allerdings, dass am
12. Juni 1775 im Leeuwarder
Courant eine Anzeige Uber
die Woudsender Mihle er-
schien. Im Inhalt des Insera-
tes ging es um zu erfolgende
Reparaturarbeiten. Wahrend
dem 2. Weltkrieg — zwischen
1940 und 1945 — wurde noch
Korn gemahlen, jedoch ver-
schlechterte sich der Zustand
des Bauwerks zusehends.
Bis 1959 war die Mihle im
Besitz der Familie Siegert,
die diese im gleichen Jahr fiir
4500 Gulden an einen Herrn
Lylkema verkaufte. Dieser
wiederum veraulerte 't Lam
nach kurzer Zeit an die Ge-
meinde. Fir die Gemeinde
auf den ersten Blick kein gu-
tes Geschéft, denn eine erste
Renovation kostete bereits
288.300 Gulden. Doch diese
Investition hat sich gelohnt,
denn in Woudsend steht nun-
mehr die einzige betriebsbe-
reite  Kornmihle von Fries-
land. Ab 1980 betrieben Cees
Notenboom und Siemen
Jager auf freiwilliger Basis
die Mlhle. Nach der Reno-
vation 1995 Ubernahm Cees
Notenboom als alleiniger
Mdller die Mihle. Im ehema-
ligen Miullerhduschen gleich
nebenan wurde ein kleines
Ladengeschaft mit regionalen
Produkten eingerichtet, das
von der Millersfrau betreut
wird. Besucher sind herzlich
willkommen und kénnen die
Mihle besichtigen und gleich
nebenan Produkte erwerben,

Miiller Cees Notenboom freut
sich auf Besucher.

die Miller Cees verarbeitet
hat. Beim Besuch erfahren
Interessierte auch viel Uber
Mihlen und Korn, denn Cees
ist auch ein exzellenter Er-
zahler. Auf der Homepage
www.molenhetlam.nl  findet
man weitere Informationen
und auch die Offnungszeiten.
Wer in Woudsend ist, sollte
der Mduhle unbedingt einen
Besuch abstatten, denn an
und in ihren Mauern befindet
sich eine Technik, die sich
Uber Jahrhunderte bewahrt
hat und durchaus sehenswert

ist.
[ "!.'r

Im Miihlenladen kann man
zahlreiche Produkte kaufen.

Transport der Sécke wie in
friiheren Tagen.

Mitarbeiter auf vier Pfoten.
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Die Kbnigin an Bord.

Schiffsmodelle von Willem Vos in Sneek

Sneek: Der Name Willem Vos durfte jingeren Was-
sersportler nicht unbedingt ein Begriff sein. Freizeitka-
pitdne die sich fir das historische maritime Erbgut in
den Niederlanden interessieren wissen jedoch, dass
Willem Vos fur den Nachbau der Batavia verantwort-
lich zeichnete. Er hat das Projekt ins Leben gerufen
und den gesamten Bau als Schiffsbaumeister beglei-
tet. Heute gehort die Batavia Werft in Lelystad zu den
groRten Sehenswirdigkeiten des Landes. Vos wurde
anfangs belachelt, denn den Nachbau eines Ost-In-
dienfahrers wurde vielerorts als Utopie abgetan. Vos
hingegen nahm das Projekt zusammen mit Jugend-
lichen in Angriff, die bis anhin gescheitert waren und
im Leben kaum eine Chance hatten. Sie erlernten
auf der Werft den Umgang mit Holz, Farbe, Leim,
Segeltuch und Eisen. Alles wurde mit Werkzeugen
aus der damaligen Zeit bearbeitet und sogar Nagel

Und die Musik spielte dazu.
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selbst geschmiedet oder Se-
gel von Hand genaht. Erst
als das Bauvorhaben Gestalt
annahm, interessierten sich
auch namhafte Personen und
Sponsoren fur das Projekt.
Darunter auch das niederlan-
dische Konigshaus. lhre Ma-
jestat Konigin Beatrix nahm
denn auch am 7. April 1995
die Taufe vor. Dieses Datum
ist auch fur Edition Erasmus,
dem Verlag von WasserSport
in Nederland, ein wichtiger
Meilenstein. Kaum in den
Niederlanden angekommen,
erhielten Hans J. Betz und

Beatrice Betz-Tobler von ei-
ner Bootszeitschrift den Auf-
trag, die Taufe der Batavia in
Wort und Bild fest zu halten.
Ein Auftrag Ubrigens, der nie
honoriert wurde. Trotzdem
hat es sich gelohnt, denn das
damals entstandene Material
konnte einige Male verwen-
det werden. Und noch etwas:
Wahrend Hans J. Betz mit
vielen anderen Journalisten
am Boden bleiben musste,
konnte Beatrice mit nur weni-
gen ausgewahlten Fotografen
und dem Fernsehen an Bord
der Batavia Aufnahmen mit

Die Batavia wird auf ein Ponton geschleppt.



Schiffsbaumeister Willem Vos begleitet die ehemalige Kbnigin

Beatrix auf dem Rundgang an Bord.

der Konigin machen. Wieder
von Bord wurde Beatrice von
anderen Journalisten umringt,
die wissen wollten flir welch
namhaftes Blatt sie tatig sei.
Die Kollegen blieben ratlos
zuriick, denn ihnen wurde
vom ,Rijksvoorlichtingsdienst®
der fir die Sicherheit der
Kdnigin  verantwortlich war
nicht erlaubt, mit an Bord zu
kommen. Die Batavia wurde
anschlieltend auf ein Ponton
gefahren und nach Amster-
dam geschleppt, wo das
Schiff in einem Dock einge-
wassert wurde. Doch Willem
Vos war zwar ein Fachmann

und Schiffsbaumeister durch
und durch, jedoch nicht unbe-
dingt ein einfacher Mensch,
weshalb es zu Differenzen
mit dem Stiftungsrat und der
Gemeinde Lelystad kam,
Gremien die ihn nicht immer
korrekt behandelten. Deshalb
zog er sich zurtck. Er lebt
mittlerweile 75-jahrig in Gro-
ningen und baut immer noch
Schiffe. Allerdings sind diese
etwas kleiner, denn es handelt
sich um Modelle. Sie sind von
Oktober bis Dezember 2017
im  Friesischen Schifffahrt
Museum in Sneek zu sehen.
www.friesscheepvaartmuseum.nl

Ein schéner Kopf.

Das Geldnde musste mit Stahlplatten ausgelegt werden.

Schwerlast-Zugmaschinen im Einsatz.
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Projekt Roxy tres

Albert-Jan Kok ist Jachtmakler bei Het Wakend
Oog und hatte 20152016 die Idee ein Boot zu einer
Schaluppe umzubauen. Dies nicht zuletzt auch aus
finanziellen Griinden, denn das Projekt konnte in
Etappen finanziert werden. Die Wahl fiel auf ein Se-
gelboot, eine WIBO 740 mit eleganter Linie, die im
Internet angeboten wurde. Der Verkaufer brachte das
schwer verwahrloste Boot nach Woudsend, wo die
Arbeiten erfolgen sollten. Mit Baunummer 184 wurde
die WIBO wahrscheinlich zwischen 1975 und 1977
gebaut. Die Abmessungen: 7,40 m x 2,25 m. Das hal-
be Interieur fehlte bereits, es gab weder Mast noch
Segel und auch die Reling war nicht mehr vorhanden.
Was noch Ubrig war, wurde auch noch entfernt. Nun
war praktisch ein leerer Rumpf vorhanden, sodass mit
den Arbeiten zligig begonnen werden konnte. Als ers-
ter Schritt wurde der Kiel heraus gebrannt und das
Stahlboot Schritt fur Schritt zu einer Schaluppe um-

gebaut. Verschiedene Fach-
leute haben zum guten Gelin-
gen beigetragen. Als Antrieb
dient ein 9,9 PS starker
Schacht-AuRRenborder. Auch
die Frau von Albert-Jan, Mar-
tine hat mit angepackt. Mit
ihr zusammen hat Albert-Jan
2011 im Suden von Spanien
das erste gemeinsame Boot
gekauft, die Roxy, die nach
ihrem Hund benannt wur-
de. Mit diesem Boot wurden
berufsmaRig Fischereitou-
ren durchgefiuhrt. Und wie
konnte es anders auch sein,
auch der Betrieb wurde nach
dem Hund benannt, nam-

Y

lich Roxy Tours. Das zweite
Boot und das erste Boot in
den Niederlanden war eine
5,5 m lange Arbeits-Vlet in
Stahlbauweise. Sie wurde
auf den Namen Roxy dos,
also Roxy 2 getauft. Und
auch der Name der WIBO,
Fides, wurde nicht bei behal-
ten. Vielmehr wurde daraus
die Roxy tres, also Roxy 3.
Im Juli wurden die ersten
Probefahrten durchgefuhrt.
Diese waren noch nicht zu-
friedenstellend. Das lag vor
allem daran, dass das Boot
nun keinen Kiel mehr hatte.
Deshalb wurden am Rumpf
verschiedene  Anderungen
vorgenommen. Nunmehr
sind die Fahreigenschaften
perfekt und aus einem Wrack
entstand ein Schatzchen auf
dem Wasser. Die Bilder die
Albert-Jan in den verschie-
denen Baustufen gemacht
hat zeigen deutlich, dass hier
gute Arbeit geleistet wurde.
Wer mehr Uber das Projekt
Roxy tres erfahren mochte
surft zu roxytres.nl

Schiffshund Roxy.

ﬁ!‘r -

Februar 2017 sieht es so aus.  Bequeme Sitzfldchen.
= Autobahn
qc_) A7 zwischen
=T Bunde und
— :
o= Nieuwe-
—
o schans.
S
= Die Einrichtungen unseres modernen Restaurants sind an die Winsche
‘g unserer reisenden Gaste angepasst. Das Restaurant verfiigt tber 116 Sitz-
— platze. 76 Personen finden auf der Terrasse Platz. Die offene Kiiche bietet
o Tellerservice oder a la Carte Gerichte. Geniel3en Sie unsere eigene Patisse-
o / rie mit einer Tasse Kaffee. Reservierungen fur Gruppen maglich.
o
;’ % Rijksweg 42, no 28 - 9693 CK Nieuwschans
= v 10 Tel: 0031 (0)597 52 12 29 - Fax: 0031 (0)597 52 14 90
g, 20L ; :
= info@poortvangroningen.nl
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Unser Flotte besteht aus eleganten,
durch renommierte Werften ge-
baute Jachten.

Alle Schiffe sind geschmackvoll ein-
gerichtet und perfekt unterhalten.

Polyvalken, Dufour und e
Compromis Kajltsegler.

Yachtcharter Heerenveen Postadresse:

Beurtschip 1 - 8447 CL Heerenveen
Tel. (+31) (0)653 720025 - info@yachtcharterheerenveen.nl

Gouden Boayum 11

8621 CV Heeg

Tel. +31 {{:3515 44 31 59

Fax: +31 (0)515 44 36 71
info@jachtverhuurvanderpol.nl
www.jachtverhuurvanderpol.nl

Adresse Basis:
Yachtcharter Heerenveen / Brakel, Einsteinstraat 9, 8606 JR Sneek

www.yachtcharterheerenveen.nl

Watersporicentrum
“Hart van Friesland”

-
Word Redderh\ de Wal. Vanaf € 5,- per madnd%unl v onkr.

Fischerboole - Kanus - Restaurant am Wasser mit Kinderspielplatz Cam L L : b
Komfortable Appartements - Daverlisgeplatze und Winterlager Koninkli]ke Nederlandse Redding Maatschappii J
Eastwei B - B624 TG Uitwellingerga i v
Tel, +31 {01515 55 094 44 - Fax® +31 I0!515 55105 44 DE BESTE REDDERS STAAN AAN W_I\LL b MENSEN REDDEN
info@hartvanfriesland.nl - www.hartvanfriesland.nl ki R {

BTy
v -

Sytze
Heeg:tra

TECHNISCH REPARATIE BEDRI|F

A
b
-
=
.

Ohne Boots-
L ll fuhrerschein!

Natur, Kultur und
Apertever an Bor

Entdecken Sie die Kandle und alten Stadte Hollands, mit un-
seren gerdumigen, luxuriésen 12-Personen-Motoryachten.
Vermietung pro Woche/Wochenende/Kurzwoche.
Olympia Charters - Veerpolder 61-67
NL-2361 KZ Warmond - T 0031 (0)71 301 00 43

www.olympia-charters.nl

Qualitat, Komfort und S_rvice,
das ist unser Leitmotiv!
Komm?’ erleben

d X
Natur, Kultur U7 |
- _ Abenteuera.[_]_Bord
Sty =
“ w. 1 . & -
— | lad "'
T

NEU AB 2015 » NEU AB 2015 » NEU AB 2015 » NEU AB 2015

Vermietung von luxuriésen Motorjachten fiir 4-6 Personen o
im Westen von Holland! Yachtcharter Sytze Heegstra
- Hoofdstraat 66a - 9003 LL Warten - NL

Olympia Charters - Veerpolder 61-67 T +31 (0)58 255 25 46

| info@yachtcharterheegstra.nl

NL-2361 KZ Warmond - T 0031 (0)71 301 00 43 s briedont s sl

www.olympia-charters.nl
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Jachtwerf Gebr.Vissers

s e e N Ve e e N N,

Charter
an der Maas

Fahrten nach
Belgien und
Frankreich sind
maoglich.
Wir beraten Sie
unverbindlich.

Moderne und auf
der eigenen Werft
gebaute Schiffe.

Ohne Boots-
fuhrerschein

...besuchen Sie uns an der Maas

HISWA

Jachtwerf Gebr. Vissers
Keersluisweg 15 - 5433 NM Cuijk

Tel. 0031 (0)485 32 01 68 - Fax: 0031 (0)485 31 86 18
gebrvissers@jachtchartervissers.nl

www.jachtchartervissers.nl

Yachtcharter &S
De Brekken ”
Fahrspal3 pur!

Unsere Flotte besteht

ausschlie3lich aus
gepflegten Aquanaut
Motorjachten.

Ein erlebnisreicher
und erholsamer
Bootsurlaub beginnt
in unserem Wasser-

sportzentrum.

Ohne Boots-
fihrerschein

Yachtcharter De Brekken
Brekkenweg 10 - 8531 PM Lemmer

Tel. 0031 (0)514 56 44 11 - Fax: 0031 (0)514 56 42 95
info@brekken.nl - www.brekken.nl

EE Woudsend
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Fahrvergnligen

kann man mleteﬁr

= www.charter-panorama. nI

Jachtcharter Panorama

HOLLAND - Zwartsluis, tel.: 0031 38 38 67 108
e-mail: info@charter-panorama.nl

Molenaar Jachtwerf de Hemmes / J.M. Yachting
De Zwaan 26 - 8551 RK Woudsend/Friesland
T: 0031 (0)514 592479 - M: 0031 (0)657538696
jachtwerfdehemmes@live.nl

www.yachtchartermolenaar.de



Jachtcharter Hlompmakier

LLLLOG KOTTERJACHTEN

Jachtcharter Klompmaker vermietet exklusive Kutterjachten. Das

sind kraftige, robuste Motorjachten mit seetiichtiger Ausstrahlung.

Sie sind gewiss keine typischen Mietjachten und auch nicht als
solche zu erkennen.

In wenigen Stunden sind Sie mitten im geselligen Zentrum der Was-
sersportorte Sneek oder Lemmer und etwas erfahrenere Wasser-
sportler kénnen schoéne Touren auf dem IJsselmeer unternehmen.

= v T

Jachtcharter Klompmaker
De Zwaan 20 - 8551 RK Woudsend
E-mail info@klompmaker.nl
Tel. 0031 (0)514 56 44 47 - Fax. 0031 (0)514 56 48 69

de - vachicharder
Schi’ffartf

www.schiffart-yachtcharter.com

Yachtcharter :
Wetterwille

www.yachtcharterwetterwille.de

Dann kam der Gedanke: “ Lasst uns

mal auf einer Insel iibernachten "

Jelle-paad 8 e 8493 RG Terherne
Tel. 0031 (0)566-688812 ¢ Fax 0031 (0)566-688610
info@wetterwille.nl

WWW.WETTERWILLE.NL

Echtenerbrug, das Tor zu Friesland
und Overijssel ist der ideale
Ausgangspunkt fur unvergesslichen
Wassersporturlaub.

= Royal-Class Boote A
 Laufend neue Modelle .
= Eigene Jachtwerft Tm:ﬁ‘ktp
e Lebensmittel an Bord
= ermietung von Schaluppen
Frihbucher-Rabatt bis zu 20% mdglich!
Ohne Bootsfuhrerschein!

raikbishavere

=
NJI

HECRON

b
Yachtcharter Turfskip
Turfkade 15 - NL 8539 SV Echtenerbrug
Tel. 0031 (0)514 54 14 67 - Fax: 0031 (0)514 54 16 06
info@turfskip.com - www.turfskip.com



/Zwel Hafen, zwel Standorte, eine Philosophie!

+ + + Jachthafen + + + Jachtmakler + + + Wohnmobilstellplatze + + + Jachthafen + + + Jachtmakler + + + Wohnmobilstellplatze + + +
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NEDERLANDSE BOND vax
MAKELAARS 18 SCHEPEN

Bayliner 2855 Ciera, 1996
9,23 x 2,92 x 1,00 m, 1 x Mercruiser,
€ 26.000,-

[

Cruisers Rogue 3070, 1990
10,00 x 3,20 x 0,90 m, 2 x 200 PS
Volvo Penta, € 50.000,-

Super Lauwersmeer 1250, 1979

12,50 x 3,65 x 0,90 m, 88 PS Yan-
mar (1995 /1200 h) € 60.000,-

Bavaria 37 Sport, 2004
12.00 x 3.98 x 0.95 m, 2 x Volvo
Penta 6 Zyl. 260 PS, € 120.000,-

Clever Mirage 600 Sloep, 2008
6,00 x 2,40 x 0,30 m, Polyester,
21 PS Nanni, € 16.500,-

SCH Hfﬁﬁl

. <
"chitbro%®

De Boer Dutch Lady A.K, 1974

9,00 x 2,45 x 1,00 m, 1 x Tronicroft 74
PS (1983), € 20.000,-

Rogger 950 AK, 2007
9,50 x 3,50 x 0,90 m, Stahl, Vetus/
Hyundai 65 PS € 65.000,-

Joda Tur 24 , 1980

7,40 x 2,40 x 0,60 m, 3 Zyl. Yanmar |

21 PS (2007), € 17.500,-

Lemsteraak Visserman, Blom 1999
12.10 x 4.50 x 0.90 m, Stahl,
Mitsubitshi 95 PS, € 150.000,-

Joda 850 TC, 2006
8,50 x 2,98 x 0,90 m, Volvo 5 Zyl.
110 PS, wenig gebraucht, € 79.000

Vri-Jon 1140 AK, 1990,
11.40 x 3.65 x 1.00, BMC 65 PS,
Bugschaube € 59.000,-

Valkvlet 1230 BB, 1982
12.30 x 3.85 x 1.15, 2 x Volvo Penta
88 PS, Bugschraube, € 120.000,-

Almtrawler 1280 FB, 1986
12.80 x 4.05 x 1.35, DAF 120 PS,
Bugschraube, € 74.500,-

Barkas 1100 OK, 1993
11.00 x 3.85 x 0.85 m, Nanni 60 PS,
Bugschraube, € 99.500,-

Neptunus 145 FB, refit ab 2011
15.50 x 4.45 x 1.10, 2x Volvo Penta 365,
PS, viel erneuert ab 2010, € 109.000

Succes 1080 GSAK, 1996
11.80 x 3.40 x 1.00, lveco 120 PS,
Bug- u. Heckschraube, € 74.500,-

Marco 990 GS, 2001,
10.00 x 3.35 x 0.90 m, Iveco 80 PS,
Bugschraube, € 89.500,-

Pedro Aspré 35, 1997
10.60 x 3.35 x 0.90, Volvo Penta
59 PS, Bugschraube, € 79.500,-

\ =
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Pikmeer 1150 AK, 1996
11.50 x 3.80 x 1.15 m, Yanmar 100 PS,
Bug- u. Heckschraube, € 98.000,-

Almkruiser 1600 FB, 1992
16.00 x 4.60 x 1.20 m, MTU 370 PS,
Bug- u. Heckschraube, € 150.000,-

Gesucht: Werftgebaute Motorjachten www.schepenkring.de

Schepenkring Gelderland
Jachthaven ‘t Eiland = De Muggenwaard 18 = 6988 BX Lathum
Tel: 0031 (0)313 63 16 20 = lathum@schepenkring.nl

Schepenkring Hattem

IJsseldelta Marina = Geldersedijk 20 = 8051 ER Hattem
Tel: 0031 (0)6 11 39 59 29 = hattem@schepenkring.nl




